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L'Immediato

Confindustria Foggia, eletto il nuovo consiglio
generale. Ecco | componenti

Nel corso della relazione introduttiva che ha preceduto le
votazioni e lo scrutinio, il presidente Gianni Rotice ha illustrato il
bilancio del quadriennio di mandato associativo, particolarmente
proficuo

Di Redazione
15 ottobre 2018

“Al nuovo Consiglio Generale di Confindustria Foggia il compito di guidare il processo di
consolidamento associativo per migliorare i gia positivi risultati conseguiti in quattro anni di
attivita”.

E’ quanto ha dichiarato il Presidente di Confindustria Foggia, Gianni Rotice, nel proclamare i
componenti del nuovo organismo eletto durante i lavori dell’ Assemblea Generale degli iscritti, nelle
persone di: Franco Barbone (Ase); Nicola Biscotti (Acapt-Saps); Leonardo Boschetti
(Bonassisa Lab); Giuseppe Clemente (Gamasca); Michele D’Alba (Tre Fiammelle), Armando
de Girolamo (Lotras); Salvatore De Salvia (De Salvia Paolo Costruzioni), Angelo Di Giovine
(Enel Energia), Bruno Emiliano (Ingegneria Futura), Paolo Lops (Altair), Damiana Malvani
(Ferrovie dello Stato), Alberto Mormile (Istituto Poligrafico e Zecca dello Stato), Michele
Rotice (Antonio Rotice), Nicola Salvemini (Poste Italiane); Patrizia Sarno (Telecom).

Ai quindici eletti si aggiungono i due componenti di indicazione presidenziale lvano Chierici
(Coedel-Consorzio Prometeo) e Umberto Russi (Service Daune), ed i membri di diritto: il
Presidente Gianni Rotice; il Presidente Onorario Eliseo Zanasi; i Vice Presidenti Nazario de
Girolamo (Lotras), Donatello Grassi (Presidente Giovani Imprenditori), Maria Pia Liguori
(Presidente Piccola Industria), Annj Ramundo (Presidente Ance), Vincenzo Scarcia Germano
(Ferrovie del Gargano), Alessandro Vallo (Gruppo Leonardo; i Presidenti di Sezione
Vincenzo Chiro (Lapidei), Pio de Girolamo (Servizi e Terziario), Euclide Della Vista
(Terziario Avanzato e Comunicazione), Giancarlo Dimauro (Energia), Valeria Martino
(Sementieri, Molini, Pastifici), Alessandro Masiello (Agroalimentare); Paola Parisi
(Ambiente), Michele Pasqua (Metalmeccanica), Paolo Telesforo (Sanita), Giuseppe Vinella
(Trasporti).

Nel corso della relazione introduttiva che ha preceduto le votazioni e lo scrutinio, il Presidente
Gianni Rotice ha illustrato il bilancio del quadriennio di mandato associativo, particolarmente
proficuo — ha sottolineato — grazie al gioco di squadra che ha visto uniti e convergenti gli organi
statutari e I’intera struttura associativa, impegnatisi con successo sui diversi temi: dal saldo attivo
tra nuove iscrizioni e cessazioni, con adesioni importanti anche sotto il punto di vista della
diversificazione dei settori rappresentati, all’ingresso di grandi gruppi; dalla costituzione di nuove
sezioni, al risanamento dei bilanci associativi; dal rafforzato rapporto con le istituzioni, ad ogni
livello, all’attrazione di nuovi investimenti, in un contesto che vede accresciute le responsabilita ed
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i ruoli assunti dal gruppo dirigente di Confindustria Foggia nel sistema associativo regionale e
nazionale.



| 6 | PUGLIA E BASILICATA

IA GAZZETIA DFLMFZ7Z0GIORNO

Martedi 16 ottobre 2018

Napoli-Bar1, avanti ma piano
Foggia: stop nuova stazione

® BARI. Potrebbe sbloccarsi en-
tro fine 2018 il maxilotto Api-
ce-Hirpinia (i primi 18 km sui 42
della Apice-Orsara da 2,6 miliardi)
della linea ad alta capacita Na-
poli-Bari. Mentre le commissioni
parlamentari esaminano il «nuo-
vo» Contratto di programma
2017-2021 con Rfi gia in stand-by
dallo scorso governo (il parere
dovrebbe arrivare entro fine me-
se), la societa del gruppo Fs sta
procedendo all’aggiudicazione dei
lavori: tre le offerte presentate per
T’appalto da 691 milioni di euro che
prevede, tra I’altro, la realizza-
zione della nuova stazione deno-
minata «Hirpinia».

Proprio quest’ultima opera e
stata oggetto, in Campania, di fe-
roci polemiche da parte delle am-
ministrazionilocali che gravitano
sulla Valle Ufita, polemiche che

negli ultimi giorni sembrerebbero
essere state superate. I lavori do-
vrebbero partire entro il 2019 e
dureranno sette anni: prevedono
la realizzazione di una serie di
nuove gallerie e, appunto, della
nuova stazione unica a servizio
dei Comuni irpini: I'idea & di evi-
tare troppe fermate (sara I'unica
prima di Caserta) cosi da velo-
cizzare al massimo l’'itinerario da
Bari a Napoli (due ore), e dunque
anche quello da Bari a Roma.

II completamento dell’Alta ca-
pacita (che significa la possibilita
di mantenere i 200 km I’ora con
una frequenza di treni maggiorata
rispetto a oggi e adatta anche al
trasporto delle merci) é gia slittato
al 2026, ma i ritardi nell’ok al
«Cdp» rischiano di spostare il tra-
guardo di molti altri anni: per
completare il quadro finanziario

mancano circa 2,7 miliardi di eu-
ro, necessari tra l’altro a com-
pletare il nuovo tracciato fino ad
Orsara di Puglia, quello piu de-
licato per le caratteristiche delle
aree da attraversare. Anche la Or-
sara-Bovino (12,8 km di cui quasi
meta in galleria) & al momento
ancora priva di copertura finan-
ziaria e non ci sono previsioni sui
tempi di completamento. Il gover-
no Renzi ha nominato un com-
missario straordinario che, tut-
tavia, deve fare i conti con le
risorse disponibili.

Nel frattempo da Roma arri-
vano novita che riguardano la
«nuovay» stazione di Foggia. Il mi-
nistero delle Infrastrutture ha in-
fatti chiesto a Rfi di rivedere I'ipo-
tesi di costruire una nuova sta-
zione passante sulla Napoli-Bari,
puntando invece sulla riqualifi-

cazione della stazione di Incoro-
nata dove prevedere un apposito
parcheggio di scambio. Rfi dovra
incontrare la Regione e il Comune
di Foggia per concordare le mo-
dalita operative. I treni diretti ver-
so Roma fermeranno a Incorona-
ta, da dove un servizio di navette
(gomma o ferro) condurra i pas-
seggeri nel centro della citta.

[m.scagl.]
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MILIONI

DI EURO

E la somma
che manca
per
completare il
progetto della
Napoli-Bari
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LE SOCIETA RESPINGE LE ACCUSE DI AZIONI ILLEGALI
Atisale: «La nostra produzione
non comporta residui chimici»

@ MARGHERITA DI SAVOIA. Non si e fatta
attendere la risposta dell’Atisale spa (la societa
che gestisce la produzione, lavorazione e com-
mercializzazione del sale prodotto nella salina di
Margherita di Savoia), che ha respinto catego-
ricamente le accuse di azioni illegali e di sver-
samento di sostanze inquinanti pericolose, de-
rivanti dalla lavorazione del
sale, nell’area protetta della
Salina. «La lavorazione del
nostro sale non comportanes-
suno scarico acquifero tanto-
meno residui contenenti so-
stanze chimiche ma, al con-
trario, I'acqua, per il nostro
processo di produzione, & la
risorsa piul importante - pre-
cisano da Atisale -. Il nostro
processo produttivo non in-
crocia la foce Carmosina e le
acque di processo non si mi-
scelano in alcun modo con
quelle della foce né con quelle
del canaleamonte. Sivuole altresi precisare che il
canale in questione non fa parte alcuna delle aree
di cui Atisale & concessionaria». Per la stessa
societa la colorazione rossa delle acque accertata
nel corso dell’ispezione del Noe non € in alcun
modo ricollegabile al colore rosa dei vasi salanti,

MARGHERITA DI SAVOIA Le Saline

distanti dal canale e dalla sua foce, e dovuta alla
presenza allapresenza di beta-carotene, rilasciato
daunamicro-alga presente in salina, ladunaliella
salina che alimenta i fenicotteri e ne determina la
colorazione delle ali: € quindi parte di un processo
naturale e di un ecosistema virtuoso che da sem-
pre contraddistingue la salina margheritana, pre-
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sidio piuttosto che pericolo per 'ambiente umido
costiero. «Atisale - si legge infine - rivendica con
forza la propria estraneita rispetto ai fatti ri-
portati dalla stampa, ritenendo, al contrario, che,
nel caso di specie, sia potenzialmente soggetto
danneggiato piuttosto che responsabile». [G.M.L]
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@ ANTONIO SALANDRA

1l nuovo impianto
pensato da Maia
Rigenera

“Non si puo dire dino
perche qualcuno ha
spaventato la citta”

I sindaco Tutolo ha confermato il suo no al progetto di Maia Rigenera.

Eppure, sottolinea Antonio Salandra che con la sua Fortore Energia &

nellanuova proprietadellimpianto dicompostaggio, latecnologiadel-
ladigestione anaerobica per produrre biometanosta prendendo sempre
pitipiedenel nord Europain nord Italia. “Il che significa che il progettome-
rita di essere portato avanti - commenta l'imprenditore a I'Attacco -, per-
ché & valido e rappresenta un miglioramento sotto tutti | punti di vista ri-
spettoallimpiantoattuale. Tuttoil mondo vainquella direzione e sembra
essere unarealta sconosciuta al ucera. Cisono convegniorganizzatida
tutte le associazioni che sioccupano di tuteladell'ambiente. Invece assi-
stiamo a discussioni che sembranofatte in altre epocheinaliriluoghi del
mendo”. Unadiscussione che comunqueva fatta ma con presupposti di-
versi. Va ricordato che dire no al nuovo progetto non significa far sparire
il vecchioimpianto. "Ma sembra quasi che si di-
canoa prescindere anche se & una scelta dele-
teria per la comunita —aggiunge Salandra -, Di-
pende dal fatto che la societa non & simpatica o
perché bisogna contrastare ad ogni costo le de-
cisionidelsindaco?Non lo sappiamo ma resta il
fafto che questa & una proposta moderna, inno-
wvativa, sostenibile per 'ambiente e perla salute
dei cittadini. Ci sorprende Il fatto che si continui
un dibattito su basi inconsistenti. Si & portata
avanti una discussione anche in modo prepo-
tente, come se qualcuno si fosse impossessato
della piazza e la piazza non potesse esprimere

€ b
Salandra la volonta di informarsi meglio. Quindi il no & di-

. scutibile non solo nella sostanza ma anche nel-
Sembra quasi la forma eforse le due cose sono collegate, non
chesidicano essendociragionivalideperperorare questa po-

a prescindere

sizione, & slata sostenuta solo dai muscolienon
dalla ragione. Ma alla fine la ragione prevale

anche seéuna sempre sui muscoli. Capisco che si faccia cam-

scelta deleteria

pagna elettorale, capisco tutto manon la men-
zogna, la disinformazione e il voler attribuire al-

perla comunita la societd e alla suaidea delle connotazionilon-

tane dalla realta". Basta informarsiattraverso la
rete, In modo indipendente, ricorda Salandra.
“Chiunque puo'consultare le tante iniziative che

in tufto il mondo si stanno portando avanti, so-

stenute da organismiche hanno come loro mis-

sion la tutela dell'ambiente. Bastava dire alle
persone la verita e questa discussione si sarebbe esaurita in pochi gior-
ni. Ma nonostante tutto nol siamo disponibili sempre al confronto e a ri-
vedere qualsiasi parte del progetto, come gia ci ha chiesto il sindaco. E
pur essendo stato accontentato ha detto no al progetio. La nostra inten-
zione & quella di lavorare in armonia con la comunita. Restiamo sereni,
da un punto di vista economico per noi non cambia molto, in caso di di-
niego investiremo le risorse in altri progetti ma sarei molto dispiaciuto di
sapere che non possiamo dare Il meglio al territorioin cui viviamo. Sono
fiducioso emiauguro chela comunita lucerina possa invitare il sindaco a
rivedere la sua posizione chiedendo di valutare il progetto in serenita e
allalucedeimiglioriparerie consulenze.Nonsipubdire dinoperchéqual-
cuno haspaventato la citta e bisognatranquillizzarla, non condividoque-
sta visione. Bisogna prendere |a decisione migliore per |a citta, puo es-
sere anche un nomadeve avere delle motivazioni pii serie e solide. Non
sipudlasciare ladecisione ad una piazzain cuisié solo gridato emai par-
lato. Evidentemente la campagna elettorale impone certi meccani-
smi ma io non posso che essere indisaccordo. Un si o un no vanno
dati afronte di valutazioni fatte con la testa e nella consapevolezza
difare la scelta migliore per la comunita”,
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Alessio Rossi. «Questa e 'ennesima manovra contro i giovani»

«Servono crescita e investiment,
non interventi assistenziali»

Nicoletta Picchio

reoccupazione, nonsoloperlo
sforamentoal 2.4 per centodel
rapporto deficit-Pil, ma «per
laqualiti della spesa pubblica,
che sembra pitilegata a misure assi-
stenziali rispetto a interventi per inci-
dere sulla crescita». Evogliadichia-
rezza: «C'e bisogno diunarappresen-
tazione corretta della realt, faremo
dapungolo al governo, mettendociil
nostroimpegno». £ il messaggio che
Alessio Rossi, presidentedei Giovani
di Confindustria, lancia alla politica
allavigilia del 33° convegno di Capri:
«El'ennesimamanovracontroi gio-
vani.Servono investimenti, a partire
dalleinfrastrutture, e untaglio del cu-
neo per creare occupazione eridurre
idivari». Richiamando anche gliim-
prenditori a fare la propria parte:
«Con Industria 4.0 gli investimenti
privati sono aumentati. Noinon vo-
gliamo andare in contrapposizione
conil gawerno, ma dimostrare che so-
nole aziende a spingereil Pil: mante-
nendo e rafforzando Industria 4.0
siamo pronti ad investire di piti».
“Uniti, 'Europache siamo” &l ti-
tolo del convegno: un richiamo espli-
cito,a fronte dei toniaccesidi questi
giorni tra Ue e il nostro governo...
L'Europa ¢ e resta il nostro punto di
riferimento, & molto di pitidei vincoli.
Di fronte alle guerre commerciali, alle
tensioni internazionali la risposta
non pud che essere europea. Inoltre
sonoeuropee le nostre aziende; so-
prattutto i giovani imprenditori si
sentonodittadiniitaliani e prima an-
coraimprenditori europeichelavo-
rano in tutto il mondo. Nelle tavole
rotonde paderannotraglialiri Pietro
Salini di Impregilo e Fabrizio Di Ama-
to,di Maire Tecnimont, che partendo
da Romasono ormaimultinazionali.

Mantenendo e

rafforzando Industria 4.0,
noi imprenditori siamo
pronti a investire di piu

Alessio Rossi
PRESIDENTE GIGVANI DI CONFINDUSTRIA

Lamanovrasfora diun punto nel

2019il rapporto deficit-Pil: un azzar-
do da parte del governo?
Il problema non & tantolo sforamen-
todiun punto, macome siutilizzano
lerisorse elasostenibiliti economica
delle misure indicate dal governo co-
me flattax, reddito dicittadinanza e
revisione dellalegge Fornero, sucui
non c'é certezzariguardo alle coper-
ture. Sono misure assistenziali che
non porteranno crescita inuna fase
incuil’economiarallenta, inItalia,in
Europae alivello internazionale. Esi
prospettaun aumento dei tassi, oltre
alla fine del Quantitative easing, un
paracadute importante dicuihabe-
neficiato soprattutto I'Ttalia. Siamo
preoccupati per il futuro del paese.

Il governo non haintenzionedi fa-
re marciaindietro. Lestime chehain-
dicato per lacrescitasono credibiliz
Sonomolto ottimistiche, ameno che
non si realizzi in tempi rapidi un
consistente piano di investimenti
per la crescita: & positivo aver coin-

volto le aziende a partecipazione
pubblica stimolandole afare investi-
menti ma nonbasta. Occorre inve-
stire in modo consistente in infra-
strutture, per collegare I'Italia, tra
Nord e Sud, eil nostro paese al mon-
do. Realizzare interventiper il terri-
torio, per ammodernare gli istituti
scolastici. L'Ttalia ha un grande biso-
gno di tutto questo. Purtroppo cio
che vediamosul caso Genova ci pre-
occupa: dopo due mesidal disastro
non & stata indetta lagara, non vor-
remmoal prossimo convegno di Ra-
pallo, a giugno 2019, dover constata-
reche laricostruzione del ponte sia
ancoradainiziare.

Flat tax, reddito di cittadinanza,
quoia 100: campagna elettorale?
Ilgoverno, perimessaggieitoniusa-
ti, guarda alle prossime elezionieuro-
pee di maggio. Bisogna spiegare ai
cittadini le cose come stanno e non
mistificare la realti: ilreddito dicitta-
dinanza non spingera i consumi e
nuovolavoro. Peraumeniare I'occu-
pazionelastradaé crearelecondizio-
ni per leimprese diassumere con un
consistente tagliodel cuneo fiscale. La
flat taxébendiversada come erastata
annunciata, creeracomplicazioni di
interpretazione efar si che i contratid
a termine verranno trasformati in
partite Iva. Mesi fa avevamo detto:
senzacontiin ordine, no grazie. Oggi
loconfermiamo. Su quota 100 non ¢'é
alcuna certezza che questa misura co-
si costosa portiad uningressodei gio-
vanineiluoghi dilavoro. Ripeto, éuna
manovra che penalizza i giovani e
ipotecheri il loro futuro mentre biso-
gnerebbe parlare di equiti generazio-
nale. Questo & il messaggio che dare-
mo alla politica, conla speranza che si
avvii per lomenoun confronto conil
mondodelle imprese.

£ R AO0UD CME RISERVATA
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Sviluppo tecnologico. Cobot, big data, logistics app in un settore che cambia.
Sull'evoluzione digitale sibasa il modello di business di diverse startup

[L.e Innovazioni SpIngono
verso una logistica 4.0

Marco Melacini
Damiano Frosi

arivoluzione4.oentranella
logistica. Unsettore in cre-
scita, che oggi trovanuovo
impulsoallo sviluppo gra-
zie all'innovazione, alle
startupe all'attenzione alla
customer experience da parte delle
imprese. E iniziatal'era dellalogistica
#4.0,ingradodi garantiremiglioriser-
vizialcliente euna filierapitiefficien-
te, con la piena visibilith el'integrazio-
nedeidiversiprocessi.

Come rivelalaricerca 2018 dell'Os-
servatorio Contract Logistics “Gino
Marchet” del Politecnico di Milano
(chesari presentata giovedi8 novem-
bre alconvegno “Customer Experien-
ce,Startupe 4.0: la Logistica spiccail
volo!” presso MiCo-Milano Conven-
tionCentre), nel mercatocontractlo-
gistics crescono ivolumimovimentat
grazieallaspintadell’'eCommerceea
importantielementidiinnovazione.
Siregistra poiungrande dinamismo
conben 40 operazioni M&A in Italia
nel biennio 2017-2018 e si riscontra
pil1 attenzione alla sostenibilita dal
puntodi vistasiaambientale, cheeco-
nomicoe delle condizioni dilavoro.

Riguardo all’aspetto “green”, sui
mezzipesantisidiffondelatecnolo-
giaperalimentazione Lng(Liquefied
natural gas),capacediridurre laCO,
del15-20% e ilparticolato di almenoil
g0%, con beneficianche intermini di
costo a chilometro. Nei magazzini
prendono piede carrellicon batterie
agli ioni di litio, che portano aunri-
sparmio totale sul consumodiener-

40

OPERAZIONI
MEA
Melmercato del
contract logistics
in Italia, nel
periodo 2017-
2018, sl s0N0
registrate 40
operazioni di
M&A. E guanto
emergedalla
ricerca dell'Os-
servatorio Con-
tract Logistics
“Gino Marchet",
che verra presen-
tata I's novembre
a Milano

gia elettricasuperiore al 35%.

Sulle tecnologie digitali si basail
modello dibusiness di gran parte del-
lestartup specializzate nell’ offerta di
servizilogistici. Come Milkman (a Mi-
lano), cheoffre unservizio di delivery
last mile con una gestione dinamica
deiprezziperslotdiconsegnaelavi-
sibilita sull'intero processodistributi-
vo.0ppure IndaBox (nataa Torino),
che gestisce unarete di puntidiritiro
pacchi, tra lockers, negozi, bar e su-
permercati.

Il filo comune dell'innovazione
tecnologica éil paradigma dellarivo-
luzione 4.0,incui sistemi Cps(Cyber-
physical systems)comunicano tralo-
roinrealtime e monitoranoi processi,
creandouna copiavirtuale delmondo
realee consentendo diprendere deci-
sioni decentralizzate.In magazzino,
questo significaadesempio introdur-
recarrelli dimovimentazione dotad
di tecnologia “natural navigation”,
che si muovono autonomamente
senzaun tracciato prestabilito, grazie
a una scansione laser dello spazioe
alla creazione di un profilo 2D del-
I'ambiente. O sistemi di navigazione
indoorbasati sullarealta aumentata,
concarrellidotatiditelecamera fron-
talee diuntabletche mostraleimma-
giniraccolte, acuisisovrappongono
indicazioni “stradali” e informazioni
sulla missioneda percorrere. Eanco-
ra, sistemi di Autonomous intelligent
vehicle per carrelliin grado di aggira-
re gli ostacoli e comunicare traloro
pergestireleprecedenze e assegnare
gli ordini (Swarm Logistics). [noltre
nell'allestimentoordiniisistemniCo-
bot (Collaborative robot) possono

supportarele attivita di imballaggioe
(domani) anche diprelievo. Per dare
un’idea della portata digueste inno-
vazioni, basti pensare che nel retail
foodleaziende chehannointrodotto
l'automazione nei magazzini sono
cresciute dal 2016 di circail 350%.
Nel rasportosi assistealla diffu-
sione diappche consentono unaco-
municazione real imetraisistemidi
pianificazione centralizzati(Tms)ei
singoli vettori/autisti. Soluzioni per-
mettono una stima piu precisa del-
l'orario di arrivo, migliorando illivello
di servizio percepito dai dienti. Ma
non solo: conoscerela posizione dei
mezzi consente di pianificare al me-
gliole attivitidiricezione e spedizio-
ne, riducendo la congestione nelle
aree circostanti. Molte startup poi
stanno introducendo sistemi evoluti
perl'analisi deiBig Datadellalogistica
(adesempioNoodle Analytics)e piat-
taforme diincrociodomanda-offerta
di servizi logistici con un rating sul-
laffidabilita del servizio.
Malarivoluzionetecnologicainte-
ressa anche ilcustomer service. Nuovi
strumenti digitali offrono visibilita
sullo stato degliordinie maggiorein-
tegrazione tra gli attori della filiera,
introducendo workflow strutturati
cherispondonoaeventualianomalie
ealimentano sistemidibusiness in-
telligence e predictiveanalytics. Solu-
zioni che migliorano 'esperienza di
aziende e consumatori.
Marco Melacini e Damiano Frosisono
rispettivamente direttore scientificoe
direttore Osservatorio Contract Logistics
“Gino Marchet” del Politecnico diMilano
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Studio Confetra: capacita di stiva delle 10 maggiori compagnie mondiali all'82,5% nel 2018 - Dalle maggiori dimensioni navali
effetti per scali e organizzazione del lavoro - Preoccupazione tra gli operatori per criticita nate su riforme del precedente governo

Mega-navi portacontainer nuova sfida per i porti

Raoul de Forcade

I mondo italiano della logistica
legataal settore portualed inal-

3,1%

CONTENITORI,
e priemi st mest

La grandl compagnis
Per il rrasportomarittimo containe-
rizzato, i begge nel testo, «gli anali-
sti sostengono che, ned 2018, si

larme: daunlato per il generale  dalfanna il eentueranna le tendenze g osser-
Jella crescita del fh 1

traffico merd nel 'prlmu seme-  Yamaed zione dei traffid. con e prime 10

stre 2018, ilacaduta 123%  flome portacontainer ch

o cpuacbodi o ‘J‘IIPML‘II pdall*alero
per i ripensamentiin atto, da parte
del Governo Lega-Mss, sul Plano
della pormuallth e della logistica ¢
sulla riforma dellagovernance por-
tuale, entrambi varati dal proceden-
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L'incognita ferrovie
Marco Confortl, gla presidente di

nee Ten-T, della Tav, del Terzo Valleo
¢ abbiamo anche qualche difficolty
sulBrennero. Diuttomentre [nostri
competitor europel, | port del Mord,
vannoavanticon le loro Ten-Te,
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i g onsi-

Alc poe in ritardo, dice Con-

dello
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Ulteriore punto di criticita, os-
servano gll operatori del settore,
¢ l'intenzione, manifestata dal-
i vo, di modificare la ri-
Iumusul[.u.uu.rn.lllu_du porti
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mentre arasistaprefigurandola
sedicesima). Gk chi oblema che se
diventassero spa le Authority,
che oggi versano le tasse portuali
alloStam, I quale pol gliele rest-
rulsce In pane, sarebhero asso,
gettate ai vincoli imposti da
sugli alud di Staro.




Il Sole 24 Ore

Terminal.

Le grandi navi
creano picchi di
lavoro pid intensi
in banchina (nella
foto soprail
terminal contai-
nerdel porto di
Trieste)

Logistica.
Nella foto a
destra una nave
ro-ro per merci
rotabili

16 ottobre 2018

Incentivi

Da Marebonus e Ferrobonus
una spinta all’intermodalita

e I'ltalia non brilla per

snellezza della logistica,

in tema di intermodalita il

Paese ha dimostrato di
essere all’'avanguardiain Europa
nel realizzare unsistema incenti-
vante capace di spostare iltraffico
mercistradale su nave e sutreno.
Sitratta delle misure denominate
Marebonus e Ferrobonus che, ide-
ate nel 2016 e avviate nel 2017,
hanno ricevuto un forte gradi-
mento dagli operatori.

Per quanto riguardaMarebonus,
che incentivail carico deicamion su
naviro-ro(le cosiddette Autostrade
del mare), pur avendo avuto il pla-
cet (sofferto) dell'Ue, il provvedi-
mentorestaun sorvegliatospeciale
di Bruxelles, che lo vede come un
potenzialeaiutodiStato. Ennio Ca-
scetta, amministratore unico di
Ram, societa in house del ministero
delle Infrastrutture (con capitale
del ministero dell’Economia), de-
putata allosviluppo delle Autostra-
de del mare, ha spiegato (nel corso
della convention Euromed di Ate-
ne) che «la burocrazia Ue» hareso
pit complicata I'applicazione del
bonus, imponendo che I'incentivo

«venga dato all’armatore che poi
deve versarne il 7o% al trasportato-
rex, che quindinonriceveil contri-
buto direttamente.

Inogni caso, Cascetta ha ricorda-
to cheper Marebonus sono attual-
mente in corso finanziamenti pari
2118 milioni (42 milioni nel zo17 e
76nel 2018). Eche «sullabase delle
51 proposte progettualiricevute da-
gliarmatori, lostanziamento Mare-
bonus ha stimolato investimenti
pernuovi servizi di Autostradedel
mare e perl'upgrading diquelli esi-
stenti di 538,1 milioni, suun oriz-
zonte temporale triennales.

Inoltre, secondo una previsione
prudenziale di Ram, «tenendo
conto unicamentedei nuovi servi-
zi di autostrade del mare attivati
grazie a Marebonus, si potranno
ottenere 104.800 metri lineari di
stiva netta settimanale (+7,5% di
offertaaggiuntivarispetto aquella
corrente) con 19omila veicoli pe-
santi sottratti annualmente alla
strada e quindi un risparmio di
esternalita negative di 45,72 milio-
nil’annos. Ram, peraltro, siappre-
sta a proporre a Bruxelles la ver-
sione europea di Marebonus, ossia

ilMed Atlantic Ecobonus.

Sul fronte Ferrobonus, I'ok della
Ueé stato invece «convintos, spiega
Giancarlo Laguzzi, presidente di
Fercargo, 'associazione che rag-
gruppa le imprese ferroviarie del
trasporto merci(escluse quelle fa-
centi capo a Fs). La misura si ag-
giunge allo sconto pedaggio entrato
invigore prima. «Nel triennio 2015-
2017 - prosegue - cioé da quando d
sono lo sconto pedaggio (chevaleil
10%.del costo treno, ndr), eil Ferro-
bonus ( che supporta il passaggio
dal tutto camion all'intermodalita
ed éparial 5% del costo treno, ndr),
le misure hanno funzionato. Il set-
tore, in generale, dopo 10 anni non
positivi, & cresciuto come numero
ditreni del10% mentre, nello stesso
periodo, gli associati di Fercargo
hanno segnato unacrescitadei tre-
ni del 35%. Gliincentivi nasconoda
un’analisidel Governoche ha indi-
viduato,quanto a costodiun treno,
un gap dell'ltalia, per problemi di
efficienzadellarete di Rfi, rispetto
aglialtri Paesidell'Europa, compre-
sotrail 35 e il 45%».

—R.d.F.
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LADISCUSSIONEIN CONSIGLIO REGIONALE

gl o

sui direttori tecnici
Puglia, € in arrivo una nuova legge

Confindustria: favorira la concorrenza

® BARI. Stop ai fenomeni distorsivi della concorrenza, un
freno all’abusivismo, ma anche piu chiarezza a favore dei con-
sumatori. E questo 'obiettivo della nuova legge regionale perle
agenzie diviaggi cheha cominciato ieri 'esame in commissione
Attivita produttive, dove sono stati ascoltati i rappresentanti di
Confindustria e Fiavet.

Proprio dall’audizione di Massimo Salomone (coordinatore
del gruppo tecnico turismo) é emersa una anomalia relativa alla
figura del direttore tecnico, che dovrebbe essere la garanzia di
qualita del servizio e spessorisulta in comune a piti agenzie, con
il rischio che si tratti solo di una figura di comodo. La nuova
legge mira a introdurre un vincolo preciso (ciascun direttore
tecnicopotralavorare per unasola agenzia) e miraarendere piu
agevole il percorso formativo, affidato a tutti gli enti di for-
mazione accreditati.

Ieri la commissione presieduta da Donato Pentassuglia si &
occupata anche dei due disegni di legge che riguardano la
classificazione degli stabilimenti balnearie quella delle attivita
turistiche gestite dalle associazioni no-profit. Tra le idee, quella
di introdurre la classificazione dei lidi con un sistema di stelle
simile a quello degli alberghi, e con un sistema di requisiti per
fissare gli standard. L’assessore al Turismo, Loredana Capone,
ha presentato una serie di emendamenti che riguardano ad
esempio ’obbligo dei gestori di esporre un cartello con il nu-
mero di stelle, le tariffe e i servizi offerti ai cittadini, deman-
dando a un apposito confronto con gli operatori per la de-
finizione dei requisiti. Domenico Damascelli ha fatto notare che
a inizio riunione la maggioranza non aveva il numero legale e
che Forza Italia lo ha mantenuto «per senso di responsabilitan».

CONFINDUSTRIA BARI BAT - PUGLIA

CON LE «STELLE» Un nuovo sistema per la classificazione dei lidi

Agenzie di viaggi, stretta

N
Altrategola su Giancaspro
«Uso metodi mafiosix £

——
«| limiti sugli idrocarburi nei fanghi
sonouna beffapera Basiata




Dati rilevati dagli Enti certificatori o autocertificati
Tiratura 05/2017: 141.860
Diffusione 05/2017: 187.721
Lettori Ed.| 2017: 803.000
Quuatidiano - Ed. nazionale

e Uk

Dir. Resp.: Fabio Tamburini

16-OTT-2018
dapag. 8
foglio 1

www.datastampa.it

Governo-Regioni,

sbloccati 4,2 miliardi

per gli investimenti

Laccordo. Nell'intesa obbligo di realizzare almeno 800 milioni

all’anno, altrimenti scatta il taglio con versamenti allo Stato

Priorita a interventi anti-dissesto, trasporti, edilizia e imprese

MONITORAGGIO MEDIA

Massimo Frontera
Gianni Trovati
ROMA

TrovatoI'accordo per sbloccare 4,2 mi-
liardidiinvestimentiregionali sul bi-
ennio 2019-2020 e per cancellare dal
2021lanormache vincola gliavanzi di
bilanciodelle Regioni. Il tutto senza in-
taccare i trasferimenti regionali (1,4
mldnel 2019 e1,126 mld nel 2020) per
le politiche sociali. Entroil 3igennaio
governo e Regioni dovranno trovare
I'intesa anche sulla destinazionedelle
risorseaggiuntive del fondonazionale
investimenti per sbloccare definitiva-
mentelapartitainciampatanella sen-
tenza 74/2018 della Consulta.
Sonoquesti gli elementi dell’accor-
do siglato ieri nella conferenza Stato-
Regioniconl’ok delgovernoallapropo-
sta fatta dalle Regioni dal presidente
Stefano Bonaccini. Un accordo “win-
win”, chelibera 2,5 miliardi sul 2019 ¢
1,7miliardisul 2020 dainvestire sudis-
sestoidrogeologico, messain sicurezza
sismica, trasporti, ediliziasanitariare-
sidenziale e imprese. Il meccanismo,
chesaratradottoinunanormainma-
novra, permettera ai governatori di
mettereabilancio spesain conto capi-
taleaggiuntivarispettoaquella gia pro-
grammata nell’'ultimo preventivo
2018-2020.Gliinvestimenti andranno
completatientroiprossimicinquean-

ni. Male Regioni, direttamente o trami-
tebandirivoltiaglientilocali,dovranno
realizzarel’anno prossimo almeno 800
milioni di spesa effettiva per evitare
sanzioni. Chinon celafaverseraifondi
cherestanoalbilancio statale. «Meglio
di cosi era impossibile — esulta il vice-
ministroall’Economia Massimo Gara-
vaglia - perchél’intesa trasforma 800
milionil'annodispesacorrenteininve-
stimentiefasaltarelaclausolasuifondi
sociali» che avrebberischiatoil taglio di
1,4 miliardi per non autosufficienza e
welfarelocale. Perchél'intesa intervie-
ne suimeccanismidel «contributoalla
finanza pubblica» chiestoai governa-
tori che finora era stato “tamponato”
imponendoperounavanzo obbligato
proprio per nonincidere suisaldi difi-
nanza pubblica.«Eunaccordonell'in-
teresse di tutti», ha rimarcato ieri Bo-
naccini, intervistato da Radio 24. «C’e
anche un aumento di 8oo milioni per
2019¢e820milioni sul 2020 sui pattiter-
ritoriali, perinvestimentidi Provincee
comuni», ricordal’assessore al Bilancio
del’Emilia Romagna, Emma Petitti.
L’accordo, infine, prevede anche
I'impegnoaun’intesa,entroil31gen-
naio 2019 nella Stato-Regioni, «sulle
risorse aggiuntive peril finanziamento
degliinvestimenti elosviluppoinfra-
strutturale del Paese nelle materie di
competenza concorrente».
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