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SANITA

NODI DELLA PUGLIA

® BARI. Ieri é stato tecnicamente 1'ultimo
giorno di lavoro per i direttori generali degli
Irccs baresi, ’Oncologico e il De Bellis. Sabato
scorso é scaduto il contratto del direttore della
Asl Taranto. Una settimana prima si e con-
cluso anche quello della direttrice della Asl
Bat. Quattro incarichi di vertice della sanita
che si sommano a quello, vacante da novem-
bre, nel Policlinico di Foggia. E 1a Regione non
ha ancora deciso cosa fare.

Alessandro Delle Donne (Oncologico), Tom-
maso Stallone (Castellana), Gregorio Colacic-
co (Taranto) e Tiziana Dimatteo (Bat) restano
in carica in virtu dei 45 giorni di proroga
ope-legis. Prima che spiri anche questo ter-
mine la Regione dovra intervenire con un
provvedimento esplicito, considerando che il
procedimento di nomina richiede tempi tec-
nici nell’ordine dei tre mesi almeno: avviso
pubblico, valutazione curriculum, colloqui, in-
dividuazione degli idonei. Tutto nelle mani del
governatore Michele Emiliano.

«Non ne abbiamo ancora parlato», fanno
sapere dal dipartimento Salute che ha pre-
disposto da settimane le bozze di delibera per
indire I’avviso pubblico. La giunta regionale
dovrebbe riunirsi giovedi, non é chiaro se il
provvedimento verra iscritto all’ordine del
giorno. La soluzione pitl semplice sarebbe no-

GLIIRCCS, TARANTO E LA BAT

Ci sono ancora altri 45 giorni previsti per
legge, ma Stallone ha terminato i due
mandati e Colacicco e vicino ai 68 anni

Asl, quattro manager e un rebus

Scaduti gli incarichi dei direttori, scatta la proroga automatica: ipotesi commissariamento

minare commissari i dg in scadenza. Bisogna
vedere se € praticabile: Stallone ha gia com-
pletato due mandati, ed € un po’ difficile so-
stenere che la scadenza del suo contratto non
fosse prevedibile tanto da giustificare il ri-
€orso a uno strumento straordinario come il
commissariamento. Ci sara poi da fare i conti
anche con i limiti di eta: la legge consente
T’iscrizione all’albo degli idonei a chi non ha
compiuto 68 anni (Colacicco 1i compira a ot-
tobre), e quindi la eventuale nomina e con-
sentita fino al giorno precedente. Tutti aspetti
su cui sara necessario fare chiarezza prima di
procedere all’ultima infornata dell’era-Emilia-
no. E senza contare il problema - niente affatto
secondario - della nomina di direttori ammi-
nistrativi e sanitari: la Regione ha appena
pubblicato i nuovi albi degli idonei (44
nell’elenco degli amministrativi, 38 in quello
dei sanitari), che ampliano un po’ la platea ma
non rendono certamente la vita facile.

Se ¢li avvisi pubblici partissero entro feb-
braio, sarebbe ipotizzabile arrivare alle no-
mine entro giugno. A quel punto si potrebbe
pensare a una rotazione degli incarichi, met-
tendo dentro anche i «Riuniti» e forse anche la
Asl di Foggia se I'attuale direttore generale (o
qualche altro suo collega in carica) riterra di
partecipare alle selezioni.

Nel frattempo domani pomeriggio € in pro-
gramma il tavolo di confronto con i direttori
generali sulla spesa sanitaria chiesto dall’as-
sessore al Bilancio, Fabiano Amati, con la par-
tecipazione dell’assessore alla Salute, Raffaele
Piemontese, e del governatore Michele Emi-
liano. L’iniziativa di Amati ha creato molti
scontenti, sia per i tempi (i dati di bilancio 2024
non sono ancora consolidati) che per i modi
(tradizionalmente di conti si occupa il Dipar-
timento salute). Ma il tema resta, come con-
ferma il fatto che Emiliano ha inteso confer-
marelariunione indetta da Amatirinviandola
adopo il suorientro: bisogna evitare che le Asl
«mangino» il bilancio autonomo, costringendo
la Regione ad agire sulla leva fiscale. I Dem
hanno alzato barricate: il capogruppo Pd, Pao-
lo Campo, e il segretario regionale Domenico
De Santis hanno ricordato che «il problema
dello sforamento dei tetti della spesa farma-
ceutica o la carenza di fondi per lo snellimento
delle liste d’attesa riguardano tutte le regioni,
non la sola Puglia», e che «il punto di partenza
di ogni discussione o confronto sul tema della
sanita deve restare, sempre e comunque, il
dovere di curare le persone che soffrono e
salvare la vita a chi rischia di perderla a causa
di una malattia». Un messaggio soft, ma chia-
ramente rivolto ad Amati. [m.sc.]

ILTAVOLO SULLA SPESA SANITARIA
Domanila riunione (con Emiliano) chiesta
dall'assessore Amati. Le barricate del Pd:
«Pensiamo all'assistenza prima che ai numeri»
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Il tema

Treno di Ferrovie del Gargano
ETR 103037

Piu treno, meno autobus
WWEF Foggia chiede una
svolta per il trasporto locale
sull’esempio di Fergargano

Marrese sollecita un radicale cambiamento nell'approccio della politica e cittadini
alla questione della mobilita. Con un secco NO alla dismissione delle linee ferroviarie

. deisuoi servizi. Occorre rilanciare la richiesta di mi-

5 ; - ~ glioramento del tratto costiero con I'istituzione del
di Beniamino Pascale tram-treno e I'estensione della linea almena fino a
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di Beniamino Pascale

| WWF Foggia esprime apprezzamento per I'en-
tratain esercizio di quattro nuovi treni POP sulla
rete gestita da Ferrovie del Gargano, segno
dell'impegno profuso dall'azienda nel migliorare i
suoi servizi di trasporto in Capitanata. Si tratta dei
nuovi ETR.103 delle Ferrovie del Gargano, per un
totale di quattro treni della flotta Alstom Coradia
Stream.
“E una buona notizia che si aggiunge a quella re-
centissima della conclusione da parte del Ministe-
ro delle Infrastrutture e dei Trasporti della consul-
tazione pubblica propedeutica all'adozione dello
schema di Norme per ['autorizzazione e per 'eser-
cizio dei veicoli tram-treno’, atteso da anni per
sbloccare alcune delle pitimportanti progettualita
ferroviarie che interessano la Capitanata —ha det-
to Maurizio Marrese, referente del WWF Foggia -
L'urgenza diunarispostacollettiva alla crisi clima-
tica impone un radicale cambiamento del punto di
vista della politica locale nell'approccio alla que-
stione dellamobilita. Pertroppi anniil dibattito pub-
blico provinciale si & fossilizzato sull'incremento
della dotazione di strade, e quindi sul trasporto in-
dividuale su gomma, invece che concentrarsi sul
potenziamento del trasporto collettivo ed in parti-
colare della rete ferroviana”.
Ed entra nel merito: “Infatti, sono numerose le que-
stioni ancorairrisolte. In cima a tutte vi & certamen-
te la gestione della tratta ferroviania Foggia-Man-
fredonia da parte di Trenitalia e di RFI, sottoutiliz-
Zata per soli tre mesi all'anno mentre decine di au-
tobus extraurbani intasano quaotidianamente |la SS
89 e i centri urbani delle due citta, con la registra-
zione di tanti incidenti, anche mortali. Negli anni
scorsi la politicaregionale e locale & riuscita anche
a far perdere il finanziamento di 50 milioni di euro
per Ffammodernamento della tratta, mentre erano
giastatispesi altn milioni per realizzare la stazione
di Manfredonia Ovest, rimasta fino ad ora una cat-
tedrale nel deserto. Questa situazione fa gioco a
quanti mirano a liberare le aree cittadine occupate
dall'infrastruttura ferroviaria per progettare nuove
cosiruzioni e lucrare sull'aumento di valore delle
superfici, a scapito della qualita della vita di tutti i
cittadinimanfredoniani”. Ed ancora: “Altra questio-
ne cruciale &laferroviagarganica, periodicamente
oggetto di attacchi da parte di gruppi di pressione
chenonvedonol'oradiliberare il tratto costierc dal
vincolo ferroviario, ultimo baluardo alla completa
cementificazione della costa. Anche in questo ca-
so ci aspetteremmo un impegno da parte della po-
litica locale nel sostenere lo sforzo profuso da Fer-
rovie del Gargano nel potenziamento della linea e

deisuoi servizi. Occorrerilanciare larichiesta di mi-
glioramento del tratto costiero con l'istituzione del
tram-treno e I'estensione della linea almeno fino a
Peschici”

Ma anche il capoluogo presenta carenze sulla mo-
bilita sostenibile: “Anche a Foggia non mancano
annose questioni darisolvere. Pochi sanno che nel
quartiere Candelaro esiste una fermata ferroviaria
sulla tratta Foggia-Lucera che non & mai entrata in
funzione, parrebbe a causa dell'occupazione abu-
siva della strada di accesso, ma che potrebbe risol-
verediversi problemi. Sono danni che sidiscute sul-
la mobilita sostenibile, e continueremo a tenere
aperto il dibattito perché, crediamo che il treno, nei
nastri territori, oltre ad essere un servizio, pud fare
veramente da metropalitana di superfice — ha pre-
cisato Marrese a I'Attacco - Acid, perd, va asso-
ciatoun cambio di mentalita delle popolazioni verso
l'usodeltreno che, allafine, puddiventare uno stru-
mento per la promozione del territorio e del Garga-
no —ha concluso -. Un ‘viaggio lento’ che consenti-
rebbe alle famiglie di fare soste lungo il percorso, e
poi ripartire dopo aver visitato | paesi atiraversat
dalla ferrovia. Logicamente, con i costi contenuti
del biglietto che, tra I'altro, potrebbe permettere ai
ragazzi di spostarsi anche nelle ore notturne. Non
bisogno dismettere le linee ferroviarie ma miglio-
rarle e spingere all'uso del treno. Cosi come si po-
trebbe pensare anche all'uso dei locomotori ad
idrogeno per sostituire quelli da gasolio. Non biso-
gna pil navigare a vista ma programmare infra-
strutture e trasporti”.

Novita, quindi, da Fergargano: "C'é€ un ammoder-
namento dellaflottadi Ferrovie del Gargano, tra au-
tobus e treni, per rinnovare un impegno con il terri-
torio — ha esordito a FAftacco, l'ingegner Aldo Pe-
dale -_| treni erano quelli del 1980 e i quattro appe-
na enirati in linea (due cofinanziati da Fergargano
e gli altri due acquistati dalla Regione Puglia) offro-
no condizioni pitl confortevoli e ulteriori accessori
come le interfacce per le ricariche dei telefoni cel-
lulari o dei pc, oltre ad avere 12 posti per le biciclet-
ie, peruniotale di 219 passeggeri”. Grazie a questi
nuovi 4 treni Alstom Coradia Stream Pop, acquistati
conun finanziamento regionale complessivo di cir-
ca 20 milioni di euro, Ferrovie del Gargano ha po-
tuto procedere al innovo della sua flotta di 11 treni
intotale. Unimpegno, comeaziendaditrasportiche
investe nel termitorio e s'impegna, per quello che &
il rapporto costi/benefici a dare risposte all'utenza,
cosi come potrebbe essere un discorso nei mesi
estivi verso 'utenza turistica e giovane, per i treni
notturni: "Qualcosaandremo a calibrare e migliora-
re anche nel trasporto notturno, nei fine setfimana,
€ per quelle che sono anche le tariffe da applicare,
intercettando le preferenze di un maggior numero
diutenti”, ha concluso Pedale.

Maurizio Mamese

Aldo Pedale
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Bilancia commerciale,
I'export tiene con
farmaci e alimentare

Alimentarie farmaceutica consen-

Scambi con l'estero tonoall'export madein Italy di limi-
tare idanninel 2024, cedendo appe-
nalo 0,4 per cento. Risultato checi
pone ai vertici in Europa e che, al

Cresceil surplus 2024 netto dell’energia, vede un progres-

Record per le vendite soannuoditredecimali eunavanzo

nei Paesi extra Europa commerciale chebalzaa 55 miliardi

dai34del2023.
Marronie Orlando —a pag. 18

Alimentari e farmaci da record,
tiene il Made in Italy nel 2024

11 bilancio dell’export

Calo annuoridotto allo 0,4%.
Al top di sempre il saldo
al netto dell’energia

Autoin caduta, arretrano
Germania e Stati Uniti
Laspinta dell’oro in Turchia

6 Mentre Berlino e Parigi
indietreggiano, I'ltalia
riesce a mantenere
stabile la propria quota
di mercato mondiale
Luca Orlando

La zavorra delle auto da un lato. La
spinta di alimentari e farmaceutica
dallaltro. Nuovirecord settoriali che
consentono al made in Italy dilimita-
reidanninel2024,cedendoappena

sn g s . .
1a 0 297 noco nit1 di due miliardi cuii
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626 dell’anno precedente.
Risultato che ciponeaiverticiin
Europa (solola Spagnatraibigrie-
sce a fare meglio) legato alla mini-
ripresa di dicembre(+2,9%) e chein
realtd, al netto dell’energia, vede un
progressoannuo di tre decimali. Va-
lori esportati quasi stabili che in
presenzadiimportazioniin discesa
di quasi quattro punti consentono
all'ltalia di spingere verso 1’alto
I’'avanzo commerciale, che balza a
55 miliardi, dai 34 del 2023.
Decisiva ¢la discesa delle quota-

zioni di gas e greggio, conimporta-
zioni scese a 67 miliardi (87 nel
2023). Sitrattaancoradi unacifra pitt
altarispettoagliacquisti pre-crisi (52
miliardi nel 2019), ma di valori pitt
che dimezzati rispetto alla bolletta
“monstre” del 2022, arrivata a 140
miliardi di euro.

Se nell’attivo commerciale totale
ivalorisono comunque distantidal
massimo storico (63 miliardi nel
2020), si registra invece un record
significativo guardando alla mani-
fattura, al netto dell’energia: tenen-
do conto solo dei beni, tra quelli di
consumo, gli intermedi e gli stru-
mentali, I'Italia sfonda per saldo at-
tivola soglia dei100 miliardidieuro
(104,5); in valori correnti ¢ il valore
pittalto di sempre.

Seil bilancio annuo dellexport ve-
deun arretramento, la responsabilita
& deimercati Ue (-1,9%)e in partico-
lare della Germania, i cui acquisti di
prodotti Made inItaly si sono ridotti

Aal Fo7r gnttvraanda in galara acgnliita
G€1 5%, SOMTacnao i vaiore assonitsc

3,7 miliardi, dicui quasila metanelle
auto. Settore, quello delle vetture,
peggiore in assoluto nella mediaglo-
bale, conun calodel 16,7%. Mentre al
contrario corrono food & pharma, i
due comparti anticiclici per eccellen-
za. Perl’area ciboebevandele vendi-
teestere salgono del7,9% e arrivano
a 60 miliardi, il massimo di sempre
anche grazie ad uno scatto del 43%
dell'olio d’oliva per I'effetto-prezzi
(daquiquasiun miliardo in pil1). Cosi
come alivellorecord arrivala farma-
ceutica, in progresso nel 2024 del

9,5%, toccando perlaprimavoltaisg
miliardi. In dieciannil’export di que-
sti due settori e pit1 che raddoppiato,
crescendo ad untasso quasi doppio
della media generale.

Guardando ai mercati principali,
idue risultati migliorie peggiori sono
frutto di situazioni specifiche ed
estemporanee. Se nel casodella Cina
(-20% nel 2024), a pesare nel con-
frontosonole vendite miliardarie di
farmaci anti-Covid dal sito Pfizer di
Ascoli Picenonel 2023, perla Turchia
(+23,9%) 1o scatto € legato all’oro di
Arezzo, acquistato a piene manidalle
imprese di Ankara per ovviare alle
nuove regole daziarie e commerciali
poste sul settore dal governo.

Subitodietro alla Germaniainter-
mini di vendite troviamo gli Stati
Uniti(-3,6%), cheassorbonobeniita-
liani per 65 miliardi generando il
maggior singolo avanzo commercia-
le, quasi 39 miliardi dieuro, cifra che
aquesto punto dovra fareiconticon
le nuove barriere commerciali an-
nunciate dall’amministrazione
Trump. Peril secondo anno consecu-
tivo, dopo lo storico risultato del

Imprese & Territori
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2023, sichiude con unavanzo anche
il bilancio nei confronti della Russia
(oltre 800 milioni), pur in presenza di
un export tricolore in caduta conti-
nua. Gliacquistidienergia, anche se
in risalita a doppia cifra rispetto ai
minimi assoluti raggiunti, non rie-
scono infatti a bilanciare le vendite
delle nostre merci che scendonoa4,3
miliardi: livelli inferiori si trovano
solo tornando al 2003.

Di fronte alle sfide commerciali
globali che si prospettano, dazi in
primis, I'Italia pud comunque vanta-
renel 2024 unaposizione solida, per
nulla scalfita in termini di quota di
mercato sulle esportazioni mondia-
li, che si mantiene nell’ordine del
2,8%, come avvenivadiecianni pri-
ma. Quota che ci pone a ridosso di
Corea del Sud e Giappone, formal-
mente portandoci nel periodo gen-
naio-ottobre al 7° posto al mondo,
6°in realta escludendo dal calcolo i
Paesi Bassi, i cui volumi sono costru-
iti sui transiti e non sulla produzio-
ne. L’approfondimentoIstat, chesul
temaha organizzato una conferenza
stampa ad hoc, permette divalutare
come traibig manifatturieri europei
I'Italiasial’'unico in grado diresiste-
reall’avanzata di Pechino. Dal2014
ad oggi, mentre nell’export globale
la Cina sale di oltre due punti, Ger-
mania € scesa dal 7,9% al 7,1%, la
Francia dal 3,1% al 2,6%. Cosicome in
discesa ¢ anche il Giappone, passato
dal 3,7%al 2,9% odierno. «Nel 2024
ilmade in Italy ha mostratounaca-
pacita di tenuta importante — com-
menta il presidente di Ice Matteo
Zoppas - esenzale criticita dialcuni
settori, come l'auto, avremmo gia
iniziatoil percorso di avvicinamento
al target di 700 miliardi posto dal
Governo entro fine legislatura».

©RIPRODUZIONE RISERVATA

In Europa

nel 2024

trai maggiori
Paesi soltanto
la Spagna
riesce a fare
meglio di noi
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Svimez, industrie al Sud

rischio desertificazione

L'allarme del direttore Bianchi: «<Servono risorse»

@ «Il Mezzogiorno non puod abbandonare il settore auto. Il Sud non puo diventare
una grande Bagnoli. Risolvere la crisi dell’automotive é decisivo per il futuro
industriale del Mezzogiorno. Il prossimo 5 marzo la Commissione europea presentera
un piano d’azione industriale per sostenere il settore: senza misure e risorse per
accompagnare le imprese nella transizione si rischia una desertificazione indu-
striale»,

E nelle parole del direttore della Svimez Luca Bianchi, che orizzonte cupo del
comparto auto in Basilicata e nel Sud prende concretezza. A Melfi per partecipare al
convegno sulle politiche industriali e I’automotive, organizzato dal Movimento
cinquestelle, Bianchi riportal’attenzione sul futuro del Sud. «Le politiche industriali
- evidenzia - devono essere un pezzo fondamentale delle politiche meridionali. Serve
un piano europeo dell’automotive con il Mezzogiorno protagonista. Al Sud oggi si
produce circa il 90 per cento delle auto italiane e il settore pesa quasi il 10 per cento
dell’intera industria meridionale. Investimenti e ammortizzatori devono consentire
di affrontare la transizione evitando di far pagare alle regioni meridionali, a partire
dalla Basilicata, costi occupazionali e sociali altissimi». Un’analisi rigorosa, senza
sconti, quella di Bianchi. Come i ragionamenti degli esponenti dei metalmeccanici.
«Per Stellantis abbiamo bisogno di un piano industriale chiaro, preciso, puntuale che
dia lavoro in tutti gli stabilimenti. Nell’incontro di dicembre sono stati fatti degli
annunci anche importanti, ma questi devono essere concretizzati in un piano
industriale che al momento non ¢’é. Per quanto riguarda il Governo diciamo che va
bene fare le rivendicazioni nei confronti dell’Europa ma non puo chiamarsi fuori
rispetto al fondo dell’automotive che ha tagliato dell’80 per cento e degli am-
mortizzatori sociali» spiega Samuele Lodi, segretario generale della Fiom Cgil,
mentre Stefano Boschini, coordinatore nazionale del settore auto della Fim Cisl
aggiunge «Chiediamo uno sforzo maggiore da parte dell’azienda. Con produzioni cosi
basse non si tutela il lavoro ed, invece, abbiamo bisogno di alzare le ore lavorate.
Abbiamo un grande utilizzo di ammortizzatori sociali, contratti di solidarieta e
l’azienda si deve impegnare oltre che con i modelli elettrici ad anticipare i modelli
ibridi». Insomma, una crisi complessa in uno scenario articolato la cui risposta per i
pentastellati é il fondo europeo per 'automotive. «I1 fondo Sure si propaga per tre
pilastri: sostenere ladomanda attraverso 'eliminazione dell’Iva sulle auto elettriche,
sull’offerta dobbiamo sostenere le aziende attraverso una riduzione di costi, e a
mobilita pubblica» precisal’europarlamentare Pasquale Tridico. «La nostra mission
¢ portare la voce degli operai Stellantis in Parlamento ed in Europa» conclude il
parlamentare e coordinatore regionale del M5S in Basilicata, Arnaldo Lomuti, dalla
piana di San Nicola di Melfi. [Antonella Inciso]

Stellantis, Contea Melfi g
«Una crisi senza precedenti»
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Lexport pugliese
tiene, maidazi
ora fanno tremare

INGROSSO A PAGINA 4>>

«PUGLIATROPPO ESPOSTA SULLA VITE»
La professoressa Ivona (UniBa): «'80%
delle produzioni che vendiamo all'estero
sono legate a uva da tavola e da taglio»

Export, automotive nero
alimentare vede rosa

Gli articoli farmaceutici, chimico-medicinali e botanici; +35,5%

ECONOMIA

| DATIISTAT 2024

MARISA INGROSSO

@ Sulle alidi un buondicembre,
con un aumento congiunturale
delle esportazioni +1,9% e una ri-
duzione delle importazioni
(-0,8%), il Belpaese archivia in po-
sitivo un 2024 caratterizzato da re-
pentini cambiamenti politici e
geopolitici. Lorivelal'Istat che re-
gistra un surplus commerciale
nell’anno «pari a +54.923 milioni
(da +34.011 milioni del 2023)».

A causa del proprio tessuto pro-
duttivo legato strettamente all’in-
dustria dei veicoli, su Puglia e Ba-
silicata prevedibilmente pesera
ancora molto 1a crisi dell’automo-
tive giacché, registra Istat, «dimi-
nuiscono su base annua le espor-
tazioni di mezzi di trasporto,
esclusi autoveicoli (-33,1%) e au-
toveicoli (-19,9%)». Ma & pur vero
che ci sono settori che stanno an-
dando forte. Tra quelli che «piu
contribuiscono alla crescita ten-
denziale dell’export a dicembre
2024 si segnalano: articoli farma-
ceutici, chimico-medicinali e bo-
tanici (+35,5%), prodotti alimen-
tari, bevande e tabacco (+10,0%),
macchinarie apparecchinon clas-
sificati altrove (n.c.a.) (+4,2%),
computer, apparecchi elettronici
e ottici (+18,2%) e sostanze e pro-
dotti chimici (+9,7% .

1 RISCHI DELLA MONOPRO-
DUZIONE AGRICOLA -Circa

P’agroalimentare, pero, la profes-
soressa Antonella Ivona (associa-
to di Geografia economico-politi-
ca all'Universita di Bari) mani-
festa una preoccupazione: «La Pu-
gliaha un problema serissimo che
¢ la mancata diversificazione.
Fortunatamente abbiamo
un’agricoltura floridissima ma,
da un punto di vista dell’export,
abbiamo fatto questo azzardo di
trasformare tutto in vigneto. C'é
stata la settimana scorsa Fruit Lo-
gistica (la grande fiera internazio-
nale di Berlino dedicata al com-
parto ortofrutticolo; ndr) che ha
diffuso questidati: le nostre espor-
tazionidell’agroalimentare dipen-
donoall’80% dalla vite, dall’'uvada
tavola e dall’'uva da taglio. 1’80% é
un’enormita. Abbiamo espiantato
molti frutteti in favore di questo
trend che, pero, sta calando. I pri-
mi di dicembre sono usciti i dati
degli acquisti di vino dall’Italia e
sono decisamente negativi, a fron-
te di una super produzione au-
straliana, californianaecilena». A
giudizio dell’esperta visto che «la
Puglia dipende in maniera mono-
produttiva dall’'uva e la maggior
parte di ci6 che produce nel set-
tore agroalimentare va in Germa-
nia, se continuerd ad andare in
crisi 'economia tedesca, andra in
crisianche questosettore. Sevain
crisi I'uva, la regione perde un
fattore cardine». Per la professo-

ressa Ivona «bisogna ricomincia-
re a differenziare, diversificare il
prodotto e cercare nuovi mercati
per non essere troppo dipendenti
dalla Germania, anche investen-
do nei Paesi del Medio Oriente
dove abbiamo perso terreno, a fa-
vore di altri concorrenti che, evi-
dentemente, stanno vendendo al
posto nostro».

MENO CINAEMENO USA -La

docente offre un’indicazione che
appare particolarmente opportu-
na anche alla luce della rilevazio-
ne Istat secondo cui, su base an-
nua, i Paesi che forniscono i con-
tributi maggiori alla crescita
dell’export nazionale sono: Spa-
gna (+15,1%), Paesi Asean, ’'As-
sociazione delle Nazioni del Sud
Est Asiatico, composta da Brunei,
Cambogia, Filippine, Indonesia,
Laos, Myanmar, Malaysia, Singa-
pore, Thailandia e Vietnam,
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(+32,2%), Regno Unito (+14,0%),
Paesi Bassi (+15,0%) e Belgio
(+10,6%). All’opposto, Stati Unitie
Germania (per entrambi -3,7%),
Cina (-5,8%) e Austria (-8,9%) for-
niscono i contributi negativi pia
ampi.

Infine, secondo Istat, il deficit
energetico 2024 si riduce a 49.555
milioni, da -65.137 milioni dell’an-
no prima, mentre ’avanzo dell’in-
terscambio di prodotti non ener-
getici (104.478 milioni) é elevato e
pitt ampio rispetto al 2023 (99.148
milioni). Se anche le due gravi
crisi (ucraina e mediorientale)
non dovessero rientrare a breve,
come tutti speriamo, comunque
all’orizzonte energetico potrebbe
fare una certa differenza l’accordo
siglato ieri da Eni con Egitto e
Cipro per lo sviluppo e 'export di
gas dal Blocco 6 di Cipro attra-
verso le infrastrutture esistenti in
Egitto (a Damietta).

ingrosso@gazzettamezogiomo.it

SCAMEI Hyundai pronte all'export
al porto di Ulsan (Sud Corea)

La prof.ssa Antonella Ivona (Geografia
economico-politica all'Universita di Bari)
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Turismo Violazione della norma contestata in una lettera all'assessore Lopane. Anche Confindustria all'attacco

Rivolta delle agenzie di viaggio

Oltre seicento societa mettono in mora la Regione: «Non puo vendere i pacchetti»

di Viito Fatiguso

% on una lettera inviata all'assessore Lopane,
T'associazione che raduna circa 650 agenzie

di viaggio pugliesi mette in mora la Regione
Puglia. Oggetto del contendere € la vendita dei
pacchetti turistici delegata alle Dmo, il nuovo
soggetto pubblico-privato creato dalla stessa
Regione. «Siamo noi i destinatari della vendi-
ta, normativa violata». apagna3

Dmo, I'ira delle agenzie di viaggio
«Non vendano pacchetti turistici»

Lariforma voluta dalla Regione scatena la rivolta del settore. Contrari Fiavet e Confindustria

di Vito Fatiguso

BARI Non sono ancora partite,
né ci sono chiare indicazioni
su come debbano funzionare,
su chi é destinato a partecipa-
re e da dove potrebbero trarre
i finanziamenti per svolgere i
compiti previsti. Ma I'opzione
Dmo (Destination Manage-
ment Organization), le nuove
realta che, con la collabora-
zione pubblico-privato, do-
vrebbero lavorare per un’of-
ferta qualificata di servizi turi-
stici gia fa discutere. Qualche
giorno fa ¢é stata sollevata
T'obiezione di un «nuovo pol-
tronificio che portera presi-
denti e componenti dei consi-
gli d’amministrazione non-
ché una lunga lista fatta di
personale e consulenti da re-
clutare». Anche il finanzia-
mento regionale da 1,5 milio-
ni per il «test» di Costa Sveva
(sbandierato come un succes-
so dal sempre attivo consi-
gliere regionale del Partito
Democratico, Filippo Carac-
ciolo) ha fatto storcere il naso
agli altri territori pugliesi.

Fatto sta che le almeno dieci
Dmo, fortemente volute dal-
I'assessore al Turismo Gian-
franco Lopane, non convinco-
no né Fiavet (agenzie di viag-
gio) né Confindustria Puglia.
Almeno nella parte che, come
metodo di autofinanziamen-

to, consente ai soggetti, sup-
portati proprio dal pubblico,
di vendere pacchetti turistici.
Un’attivita che le leggi nazio-
nali e regionali affidano
esclusivamente alle agenzie
di viaggio.

Cosi I'associazione che rag-
gruppa le agenzie ha inviato
una nota a Lopane per antici-
pare che questa opzione sara
contrastata perché contro la
normativa. «Non invochiamo
particolari attenzioni - affer-
ma Piero Innocenti, presiden-
te vicario di Fiavet Puglia - ma
il rispetto delle regole. In oc-
casione di un incontro in Fie-
ra del Levante, organizzato
per la presentazione delle
Dmo, avevamo gia evidenzia-
to le criticita di un sistema
che falserebbe il mercato per-
ché il pubblico farebbe con-
correnza al privato». In un ter-
ritorio dove si tenta di argina-
re il fenomeno dell’abusivi-
smo (con controlli su chi
esercita I'attivita di accoglien-
za) sarebbe paradossale che la
Regione spinga per alimenta-
re meccanismi poco chiari. In
realtd, anche nelle altre aree
del Paese in cui esistono le
Dmo si sta lavorando per argi-
nare il problema. In ballo, in-
fatti, ¢’e il futuro lavorativo di
650 agenzie che danno lavoro
a piu di 3 mila dipendenti di-
retti. «Speriamo che prevalga
il buonsenso - conclude Inno-

centi - visto che & complicato
anche trovare un momento di
confronto. Noi operatori con-
tinuiamo a non essere convo-
cati da Lopane».

Anche Confindustria Pu-
glia, sempre attenta a gestire
correttamente i rapporti con
la Regione, ha dovuto segna-
lare i pericoli introdotti da

1mma gimnlasriana rha mravada
Ulld SHIIUUAZLZIVIIT LT pioyouc

anche l'incasso da parte delle
Dmo di risorse provenienti
dalla tassa di soggiorno e da
fondi di Regioni e Comuni.
Ma soprattutto € 'incasso del-
la vendita dei pacchetti turi-
stici a far irritare. Quindi an-
che Sergio Fontana, numero
degli industriali pugliesi, ha
evidenziato all’assessore
I'anomalia della concorrenza
commerciale pubblico-priva-
ta.

Ecco perché l'auspicio di
Fontana € che ci sia una netta
separazione dei ruoli. Allo
stesso tempo Confindustria
chiede che le decisioni sul-
Iistituzione e il funzionamen-
to delle Dmo siano tenute sot-
to controllo da parte della Re-
gione, sentite le associazioni
che costituiscono il partena-
riato. Il tutto per evitare fughe
in avanti pericolose: il vero
obiettivo, infatti, &€ preservare
I'unitarieta e l'efficacia del
brand Puglia.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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. or La vicenda La concorrenza
Chi e Lopane | nuovi soggetti pubblici
Uno strumento farebbero cassa '
: diaggregazione vendendo prodotti

in alternativa ai privati

o La Destination

Management
Organization (Dmo) & un
soggetto pubblico-
privato che ha l'obiettivo

divalorizzare le
specificita territoriali e

Le lettere

Le associazioni hanno
scritto alla Regione
Chiedono che faccia

subito chiarezza

’ promuovere una

L ASSESSORE crescita sostenibile del
comparto. Puo essere

Gianfranco Lopane, societd, associazione o
titolare al Turismo, fondazione
amministra la societa ,
Armonia Immobiliare che La gara d'appalto
eroga servizi al centro di va alla justgood

riabilitazione Osmairm di

Laterza. Gestisce anche
I'hotel Alvino 1884 di
Matera

0 Il progetto & promosso
dalla Regione Puglia,

attraverso |'assessorato

al Turismo conla
collaborazione
strategica di
Pugliapromozione el
supporto di Justgood
Tourism (societa che ha
sottoscritto un contratto
d'appalto)

| rischi clientelari
e i poltronifici

0 Gli operatori del turismo

hanno gia chiarito che
l'introduzione delle Dmo
non deve corrispondere
«all'ennesimo
poltronificioa
disposizione della
politica, ma uno
strumento di
governance del settore
che arriva dal basso»

| primi 1,5 milioni
alla Costa Sveva

o Ma il primo esordio non

convince i territori.
Almeno non tutti. La
Regione, con la guerra
per I'approvazione della
legge di Bilancio (detta
delle mancette) ha
stanziato 1,5 milioni per
la futura Dmo Costa
Sveva tirata da Filippo
Caracciolo (Pd)
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= Laperla della Costa Sveva & Castel del Monte (Andria)
patrimonio Unesco. La filiera del turismo non pud farea
meno dei collegamenti internazionali assicurati
dall'aeroporto «Karol Wojtyla» di Bari




Una evento ormai
evoluto e di buon
valore che si tiene
dopo la Bit di Milano

La Fiera del Levante, dal 26
al 28 febbraio prossimi, ospi-
tera qui a Bari una qualificata
rassegna dedicata al turismo. Si
chiama BTM e vi prenderanno
parte tanti esponenti del mon-
do del turismo nazionale ed
internazionale, buyers e molte
compagnie aeree. Insomma,
un evento di considerevole
portata che qualifica sia la Fie-
ra che la Regione ospitante. Ne
parliamo in questa intervista,
col dottor Massimo Salomone,
coordinatore sezione turismo
Confindustria Puglia e Presi-
dente della Sezione del turi-
smo Confindustria Bari Baf.

Dottor Salomone, ci de-
scrivala Btm e la sua utilita...

“E’ una rassegna ormai
evoluta e di buon valore che
si tiene dopo la Bit di Milano.
Sta crescendo nel tempo e vi
prendono parte tantissimi
operatori del settore turismo
sia a livello locale che nazio-
nale ed internazionale, buyers,
compagnie aeree, catene di
hotel e in genere operatori del
turismo. Confindustria pren-
dera naturalmente parte alla
rassegna ed avra assieme a Fe-
derturismo, un suo stand isti-
tuzionale nel quale si terranno
degli eventi, ad esempio il 27
febbraio alle 10:30: “Puglia in
movimento: innovazione e
sostenibilita per i trasporti e le
infrastrutture” e il 28 sempre
febbraio, alle 14:00 nella sala
principale: “Le professioni del
mare in Puglia, innovazione
e sostenibilitd per un futuro

Quotidiano di Bari
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blu”. Questa ¢ una fiera che,
pur non avendo ancora la ca-
ratura della Bit, tuttavia si sta
affermando e cammina di pari
passo al successo della Puglia”.

Voi di Confindustria ci sa-
rete...

“Certamente e come le ho
detto con degli eventi e pa-

nel di rispetto. Confindustria
crede nella importanza del
turismo come del resto fa Fe-
derturismo e per questo siamo
molto lieti di esserci”.

Che cosa vi aspettate?

“La Puglia sta progressiva-
mente decollando ed oggi €
una delle mete pit1 vendute del
turismo internazionale. Meri-
to senza dubbio del paesaggio
e dei nostri valori, ma anche di
politiche evolute ed attente da
parte delle istituzioni regionali
e nazionali”.

Che cosa ci manca ancora
in Puglia?

“A mio avviso abbiamo or-
mai costantemente imbocca-
to la strada giusta sulla quale
proseguire. A voler spaccare
il capello in quattro, bisogna
insistere maggiormente sul
turismo di qualita e sulla de-
stagionalizzazione, program-
mando con anticipo gli eventi
culturali dei singoli posti e non
facendoli conoscere poco tem-
po prima al fine di consentire a
chi voglia parteciparvi di pro-
grammare il viaggio. Poi e qui
veniamo a Bari, abbiamo biso-
gno di maggiore disponibilita
alberghiera con hotel grandi,
ne abbiamo pochi. E’ vero che
a breve Bari avra altri 3 hotel,
ma siamo sotto quota mentre
il numero di b/b cresce alla
pari degli affittacamere. Oggi
e spiace dirlo, risulta poco in-
vogliante gestire una struttura

Massimo Salomone, coordinatore della sezione turismo Confindustria Puglia

Alla Fiera del Levante la rassegna dedicata al turismo

alberghiera con 200 stanze ri-
spetto ad una seriedi 100 b/ b”.

Da che dipende?

“Da tanti fattori, sia econo-
mici che di piano regolatore ad
esempio”

Turismo congressuale?

“Ci stiamo muovendo
bene, tuttavia occorre insiste-
re perché nei mesi di spalla
porta denaro e visitatori. Oggi
abbiamo in Fiera un bel cen-
tro congressi, ma serve di pia.
Abbiamo recuperato in Fiera
spazio 7, la vecchia sala dove
nel passato si tenevano le
inaugurazioni, perd non basta.
E, tornando agli alberghi, sa-
rebbe positiva una struttura di
qualitd nel quartiere fieristico
o nelle immediate vicinanze”.

Che 2025 si prevede per il
turismo della Puglia?

“A mio avviso, numeri
alla mano, dovrebbe ricalcare
forse in meglio, il 2024 che ¢
stato buono. Indubbiamen-
te si € verificato un lieve calo
degli italiani, compensato dal
massiccio arrivo di stranieri e
segnatamente indico tedeschi,
olandesi, svizzeri, polacchi e
americani”.

Capita dunque a proposito
il volo diretto con New York...

“Una ottima idea che noi
auspicavamo da tempo. Pero
facciamo voti affinché da espe-
rimento, diventi strutturale e
soprattutto sia di natura busi-
ness e non vacanziera per favo-
rire il turismo imprenditoriale.

Oggi é di fatto a cadenza
settimanale, sarebbe bene ren-
derlo piu frequente, appunto
per chi deve volare negli Usa o
dagli Usa viene qui per motivi
di lavoro e non di vacanze o
visita”.

Bruno Volpe
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Il Sole 24 Ore

Per le commesse su pit anni
doppia gestione in dichiarazione

Decreto Irpef-Ires

Divisal'imputazione
deilavori giain corso
afine 2023 e degli altri

Nel bilancio 2024
distinzione trale opere
e i servizi standardizzati

Luca Gaiani

Lavori in corso su ordinazione, il
riallineamento del fisco alle risultan-
ze contabili viaggia in due tempi. I1
Dlgs 192/2024 prevede, giadal 2024,
larilevanza, per la determinazione
dell'imponibile, degliimporti iscritti
inbilancio secondoi principiconta-
bili, anche se diversi da quelli fiscali,
ma perilavoricheeranoincorsoal
31dicembre 2023 restail doppio bi-
nario fino al completamento.

Nella chiusura del bilancio 2024,
occhipuntati sulladistinzionetrale
commesse, regolate daldocumento
Oic23,eiservizistandardizzati per
iqualisiapplica per la prima voltail
principio contabile 34.

Doppio binario in soffitta
L’articolo g del Dlgs 192/2024 mo-
difica, con effetto dall’esercizio
2024, gliarticolig2 e 93 del Tuir ri-
guardantiilavori in corso su ordi-
nazione («commesse»), stabilendo
chele imprese che, rispettivamen-
te, valutano in bilancio (in confor-
mita ai principi contabili) le com-
messe ultrannuali al costo e le com-
messe infrannuali ai corrispettivi
maturatiapplicano il metodo con-
tabile anche perla determinazione
del reddito di impresa.

Per le commesse avviate nel
2024 lanorma produce immediata-
menteisuoi effetti e non sigenere-
rapitalcun doppiobinario (siveda
«Il Sole 24 Ore» del 12 febbraio
2025). Se invece i lavori erano giain

corso al 31 dicembre 2023, con va-
lutazione della commessa nel rela-
tivo bilancio, il doppiobinario pro-
segue sino alla ultimazione.

Nellaapplicazione della disposi-
zione transitoria, occorre tenere
presente che, secondo!'Oic 23 (par.
6),la durata dellacommessa(chela
faricadere nell'articolo 93 o nell'ar-
ticolo 92 se superiore o inferiore a1z
mesi) eil periodo che intercorre tra
I'inizio dell'opera ela sua ultimazio-
ne e consegna al committente, se-
condoquantoindicatodal contratto
e aprescindere dalla data di sotto-
scrizione di questultimo.

Questaindicazione ha due con-
seguenze pratiche. In primo luo-
go, seil contratto erastato firmato
nel 2023, mal'inizio lavori era fis-
satoagennaio 2024, lacommessa
(infrannuale o ultrannuale) rien-
trainteramente nellanormanuo-
va (nodoppiobinario), non essen-
dovi state valutazioni dilavoriin
corso nel bilancio 2023. Questa
conclusione non viene intaccata
neppure qualora, prima dell’avvio
dei lavori (e dunque nel 2023),
I'impresaabbia sostenuto dei co-
sti cosiddetti pre-operativi (Oic
23, paragrafo 13).

Commesse infrannuali e Oic 34
Unaseconda conseguenzaé cheuna
commessaoriginariamente infran-
nuale (durata contrattuale inferiore
a12mesi) resta tale (articolo 92)an-
che se, perritardi o altre motivazioni
in corsod'opera, la durata effettiva
siprotrae oltre 365 giorni. La disci-
plinatransitoria potra dunque inte-
ressare, nelbilancio 2024, anchela-
vori contrattualmente infrannuali
(che restano nell’articolo 92), iniziati
nel 2023, con tempi che si sono al-
lungati fino al 2025.
Unaattenzione particolare vari-
volta, a partire dai bilanci 2024, alla
distinzione traiservizi in corso di-
sciplinati dall'Oic 23 (commesse) e
quelli periqualisiapplicail nuovo
Oic 34 suiricavi (che espressamen-
te esclude i ricavi da commesse).
L’individuazione degli uni e degli

ADOBESTOCK

Digs Irpef-Ires. Gli effetti in dichiarazione sui «lavori in corso su ordinaziones,

LE DUE STRADE

Dall’esercizio 2024
Dall’'esercizio 2024, le imprese
che, nel rispetto dei principi
contabili, valutano le
commesse pluriennali ai costi e
le commesse infrannuali ai
corrispettivi applicano tale
metodo ancheai fini fiscali

Commesse in corso nel 2023
Selacommessaeragiain
corso nel 2023, si mantiene il
doppio binario finoa
ultimazione. A tal fine non

altri deve effettuarsi (Assonime,
circolare 30/2023) applicando il
criterio della specificita dei beni o
servizi realizzati: se essisono «non
di serie» e vengono eseguiti sulle
specifiche tecniche del committen-
te sirientra nelle commesse, men-

®

La commessa in origine
infrannuale resta tale
anche se ladurata
effettivasi protrae
oltre 365 giorni

rileva la data di sottoscrizione
del contratto, ma quella di
avvio deilavoriivi indicata

Bilanci 2024

Nel bilancio 2024, va prestata
attenzione alla distinzione tra
servizi in corso che rientrano
nel regime delle commesse
(Oic 23) e quelli regolati dal
principio Oic 34: questi ultimi
generano ricavi ad
avanzamento e non possono
essere valutati ai costi

tre ai servizi «standardizzati» si
applichera I'Oic 34.

La distinzione é importante in
particolare se la durata delservizio
¢ inferiore a 12 mesi e il corrispetti-
vo matura in base al tempo. Se in-
fattisi tratta di «commesse», la va-
lutazione puo effettuarsisiaai cor-
rispettivi che ai costi, mentre se si
rientranell'Oic 34 (ad esempio una
lavorazione routinaria), il servizio
in corso genera obbligatoriamente,
ed anche fiscalmente, ricavi.

S RIPRODUZICHE RISERVATA
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Il Sole 24 Ore

Cessione dei crediti, lo stop
automatico ¢ impugnabile

Bonus casa

Perla Cgt di Reggio Emilia
va motivato il blocco basato
su criteri standardizzati

L’annullamento dell’'opzione
e un diniego di agevolazione:
puo essere oggetto di ricorso

Giuseppe Latour
Giovanni Parente

Lo stop automatico alle cessioni dei
crediti puo essere impugnato. Arriva
conlasentenza 44/2/2025 dellaCgt
Reggio Emilia (presidente e relatore:
Marco Montanari) una delle prime
conferme a un principio molto rile-
vante per chi negli ultimi anni ha
sfruttato le modalita alternativealla
detrazione per utilizzare ibonus casa:
le sospensioni automatizzate posso-
noessere oggetto di contestazioneda
parte del contribuente che, quindi,
puochiedere contoall’Agenziadelle
ragioni del suo intervento.

[1 caso esaminato dalla Corte ri-
guardava unacessionedicrediti in-
gente (la controversia vale poco piu
di19imila euro) auna bancadaparte
di una contribuente. Avendo rag-
giunto il limite della sua capienza fi-
scale, laricorrente optava perla ces-
sione dei crediti, collegati siaa lavori
di efficientamento energetico che di
messa in sicurezza antisismica. La
partelegataall’efficientamentonon
veniva bloccata, mentre il resto del
credito era oggetto di sospensione
automatica.

Bisogna ricordare, a questo pro-
posito, chel'articolo 122 bis del decre-
to Rilancio (il D134/2020, che hadi-

segnato il superbonus) ha previsto
unasortadiscreening automatizzato
dellecessioni. Visto il gran numero di
operazioni realizzate negli anni, le
Entrate hanno scelto di effettuare una
primascrematuradi quelle conside-
rate a rischio, sulla base di fattori di
pericolositastandard. Questoblocco
arriva entro cinque giorni dalla co-
municazione e puo durare fino a 30
giorni. Seirischisiconsiderano con-
fermati, alla fine di questo periodola
comunicazione viene annullata e si
considera come mai effettuata.

Sitratta proprio del caso esamina-
to dalla Cgt. Cosi, dopo l'annulla-
mento, lacontribuente contestal'il-
legittimita dell’atto impugnato, chie-
de chevengariconosciutalasuaim-
pugnabilita, dal momento che si
tratterebbe di un «diniego o revocadi
agevolazione», e contesta il suo di-
fetto di motivazione, dal momento
chel'atto nonriportava altro che il te-
stodilegge dell’articolo 122 bis, senza
scendere nel merito specifico delle
contestazioni.

L'impugnabilita della sospensio-
ne e del successivo annullamento €

L'atto non puo solo
riprendere le indicazioni
della legge ma deve
contenere elementi

sul caso specifico

dubbia perché questi atti non sareb-
bero ricompresinell’elencodi quelli
periquali é possibileunricorsotri-
butario. Proprio su questo punto,
infatti, insiste I'agenziadelle Entra-
te, aggiungendo che «l'atto impu-
gnato, non avendo natura di atto
impositivo, non necessiterebbe di
motivaziones».

La sentenzada, pero, ragionealla
contribuente, spiega chel’atto & im-
pugnabile e chelasua motivazione &
necessaria. Nell'elencodegli atti im-
pugnabili, infatti, come spiega la
Cassazione (ordinanza 2144 del 30
gennaio 2020), «vanno ricompresi
gliattiatipici o con “nomeniuris” di-
verso da quelli indicati, che pero pro-
ducono glistessi effetti giuridici, ed
anche gli atti prodromici degli atti
impositivi, sicché & da ritenersi im-
pugnabile, qualediniego diagevola-
zione, I'atto di diniego parziale di
estinzione di tributi iscritti a ruolo,
essendo immediatamente lesivo dei
diritti del contribuente».

Quindi, questo atto andrebbe
qualificato come «un diniego di age-
volazione», posto che «la cessione
del credito d'imposta ¢, senz’altro, da
qualificare come un'agevolazione
poiché conlacessione il contribuen-
te raggiunge il duplice lo scopodi po-
terutilizzare, “apronti”,la detrazio-
ne, anche nel caso diincapienza del
suo reddito».

Quanto alla motivazione, poi, la
sentenza spiega che questa, nel ri-
prendere il testo dilegge, si pud con-
siderare «totalmente inesistente»,
sostanziandosiin termini che «po-
trebbero essere utilizzati per qualsi-
asi fattispecie concreta dedotta in
giudizio;iltutto in evidente dispre-
gio, solo per restare nel campo del
contenzioso tributario, del disposto
dell'articolo 7 dello Statuto del con-
tribuente».
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