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Energia: MASE, pubblicato decreto CER, da domani in vigore

Il Ministro Pichetto: "Ancor piu vicini a questo atteso obiettivo”
Online anche le FAQ sul provvedimento.

Roma, 23 gennaio — E stato pubblicato, sul sito del Ministero
dell’Ambiente e della Sicurezza Energetica, il decreto che
stimola la nascita e lo sviluppo delle Comunita energetiche
rinnovabili e dell'autoconsumo diffuso in Italia. Da domani, 24
gennaio, entra dunque a tutti gli effetti in vigore il decreto,
essendo avvenuta la registrazione della Corte dei Conti e, in

precedenza, I'approvazione della Commissione europea.

Come previsto dal provvedimento stesso, entro i successivi
trenta giorni saranno approvate dal Ministero, previa verifica da parte dell’ARERA e su proposta del Gestore dei Servizi Energetici,
le regole operative che dovranno disciplinare le modalita e le tempistiche di riconoscimento degli incentivi. Il GSE, soggetto
gestore della misura, mettera in esercizio i portali attraverso i quali sara possibile presentare le richieste, entro 45 giorni
dall'approvazione delle regole.

“Comunita Energetiche Rinnovabili e autoconsumo diffuso — afferma il Ministro Gilberto Pichetto — sono due ingranaggi centrali
della transizione energetica del Paese: oggi siamo dunque ancor pit vicini a questo atteso obiettivo, che potra veramente dare
una svolta per lo sviluppo delle rinnovabili in Italia, rafforzandone la sicurezza energetica e avvicinandoci agli obiettivi climatici”.

Il testo individua due strade per promuovere lo sviluppo nel Paese delle CER: un contributo a fondo perduto fino al 40% dei costi
ammissibili, finanziato dal PNRR e rivolto alle comunita i cui impianti sono realizzati nei comuni sotto i cinquemila abitanti che
supportera lo sviluppo di due gigawatt complessivi, e una tariffa incentivante sull'energia rinnovabile prodotta e condivisa per
tutto il territorio nazionale. | due benefici sono tra loro cumulabili. Attraverso il provvedimento sara dunque favorito lo sviluppo di
cinque gigawatt complessivi di impianti di produzione di energia rinnovabile.

Il GSE, inoltre, rendera disponibili sul proprio sito istituzionale (www.gse.it) documenti e guide informative, oltre a canali di
supporto dedicati, per accompagnare gli utenti nella costituzione delle CER e, in raccordo con il MASE, lancera una campagna
informativa per rendere consapevoli i consumatori dei benefici legati al nuovo meccanismo: il primo “step” e gia online e consiste
in alcune “FAQ" per iniziare ad orientare cittadini, piccole e medie imprese, enti, cooperative e tutti gli altri destinatari del
provvedimento.

Sara presto online sul sito del GSE anche un simulatore per la valutazione energetica ed economica delle iniziative, mentre e gia
disponibile la mappa interattiva delle cabine primarie su territorio nazionale.


https://www.governo.it/
https://www.mase.gov.it/
https://www.mase.gov.it/archivio-comunicati-stampa/
https://eur05.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.gse.it%2F&data=05%7C02%7Cufficiostampa%40mase.gov.it%7Cb09660841fcb4ee1fa8308dc1c338c07%7C49ea7387144b4c06b54d6a66b2b79d71%7C0%7C0%7C638416254925636718%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=RJe3mIR8NDOZG3y00PtwFjsWO6lfghs3esc85uY3yAk%3D&reserved=0
https://www.mase.gov.it/sites/default/files/Decreto%20CER.pdf
https://www.mase.gov.it/sites/default/files/Le%20Comunita%CC%80%20Energetiche%20Rinnovabili%20-%20FAQ.pdf
https://www.mase.gov.it/
https://www.mase.gov.it/ricerca
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| fondi destinati alla
Puglia tra quelli di
competenza del
ministero delle
infrastrutture:
ammontano al 22%
del totale della
dotazione ministeriale
e sono destinati quasi
interamente a strade
autostrade e linee
ferroviarie i
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I DATI DELLA CORTE DEI CONTI
Monitoraggio della sezione regionale di
controllo: aumenta il peso del progetti

SOPRATTUTTO INFRASTRUTTURE
Oltre un euro su tre € destinato ad opere
di trasporto, circa il 20% andra invece

«territorializzabili» forse per via dei nuovidati  a interventi in materia ambientale
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Pnrr, alla Puglia vanno 12 miliardi
ma a gestire i soldi sono i ministeri

MASSIMILIANG SCAGLIARINI

® BARL. Il Pnrr portera alla Puglia
11,8 miliardi di euro spalmati su
15.256 progetti, cui aggiungere 2,1
miliardi provenienti dal Piano com-
plementare. Il dato ufficiale emerge,
per la prima volta, dalla relazione
ricognitiva della

tenza dei ministeri & invece pari a
circa il 9%. D’altro canto, pero,
emerge ancora una volta l’aleato-
riera della regola in base a cui il
Mezzogiorno dovrebbe ricevere il
40% di tutti i finanziamenti Pnrr
(191 miliardi, che diventano 235 con
il Piano complementare): i soldi de-
stinati a grandi

Sezione regionale progetti infra-
di controllo della SOLO ". 400/0 strutturali tran-
Corte dei conti. Un C i e Reoi h sregionali (ad
rapporto che si omuni € Reglone Nanno esempio l'alta ve-
presta a una dupli- ricevuto una quota locita ferroviaria)
ce lettura sull’uti- .. . . o quelli per il cre-
lizzo dei fondi del ~ diminoranzadeisoldi  dito  d’imposta
Recovery. rendono impossi-

Imagistrati con- bile una quantifi-

tabili (presidente Cinzia Barisano,
relatore Giovanni Natali) annotano
infatti che la Puglia ha ottenuto ben
5,8 miliardi dirisorse di competenza
del ministero delle Infrastrutture,
ovvero il 22% dei finanziamenti
«territorializzabili» che riguardano
principalmente strade e ferrovie. La
quota pugliese sul totale (129 mi-
liardi) dei finanziamenti di compe-

-'-d Raffacle Fitle

cazione precisa dei soldi destinati ai
singoli territori.

La cifra di quasi 12 miliardi e
superiore, e di molto, rispetto alle
valutazioni finora effettuate a livel-
lo centrale dalla stessa Corte dei
corti sulla base dei dati Regis (il
sistema nazionale di monitoraggioe
rendicontazione), dati che attribui-
vano alla Puglia 5,8 miliardi di fi-

nanziamenti e un investimento pro-
capite pari a 1.488 euro per abitante
(piu basso della media nazionale).
Evidentemente il calcolo andra ri-
petuto. Cio che si conferma anche
nellaricognizione effettuata dai ma-
gistrati pugliesi, che hanno censito i
progetti «geolocalizzabili» in Pu-
glia, € la assoluta preminenza, nella
ripartizione dei fondi, di quelli de-
stinati alla Misura 3, relativa alle
infrastrutture, che assorbe oltre un
euro su tre (37% del totale). Una
buona notizia da leggere pero in-
sieme alla ripartizione per ente at-
tuatore: oltre meta del totale dei
soldi (5,8 miliardi) ¢ come detto di
competenza del ministero delle In-
frastrutture, e la quasi totalita di
questa cifra e destinata al gruppo Fs
(sono compresi nei «privati» della
tabella accanto al titolo). Significa,
in altre parole, che lo Stato centrale
mantiene il controllo stretto sui cor-
doni della borsa affidando I’attua-
zione a Fs e Anas.

La conseguenza é appunto che gli
enti territoriali portano a casa (solo)

il 40% del totale dei progetti am-
messi a finanziamento sul Pnrr: ai
Comuni e alle loro unioni vanno 2,7
miliardi (i1 23%) del totale, e altri 1,6
miliardi (13,5%) vanno alla Regione.
E molto ridotta anche la quota «lo-
cale» dei 2,1 miliardi del Fondo com-
plementare, quasi tutti allocati alle
funzioni centrali e

della rete salentina di Ferrovie
Sud-Est (130 milioni, come sopra), i
sistemi di trasporto rapido Brt di
Bari e Taranto (rispettivamente 159
e 134 milioni). Ai Comuni vanno
soldi dedicati prevalentemente a
microinterventi, mentre la Regione
dedica parte delle sue risorse anche

ai contributi alle

-ancora una volta -
con una preminen-
za del ministero

IL«PNC»

imprese.
I giudici conta-
bili pugliesi nulla

delle Infrastruttu- Anche 12 mld del Piano dicono sullo stato
re: agli enti locali complementare gestiti di attuazione degli
vanno soltanto 192 .. interventi, sul
milioni, pari a po- quasl interamente da Roma quale é previsto a
comeno del 9%. partire dal 2024 un

Bisognaricorda- monitoraggio se-

re che sui dieci maggiori interventi
singoli finanziati in tutto o in parte
dal Pnrr gli enti locali praticamente
non toccano palla: la cifra maggiore
va a Openfiber per la rete ad alta
velocita (283 milioni), quindi il Nodo
ferroviario a Nord di Bari (204 mi-
lioni, di competenza del gruppo Fs),
la riqualificazione intermodale (165
milioni, come sopra) e I’attrezzaggio

mestrale. La Sezione di controllo
effettuera un monitoraggio fisso su
Regione, Province, Citta metropo-
litana di Bari e sui Comuni con oltre
30mila abitanti, valutando a cam-
pione cio che avviene nei centri piu
piccoli per verificarne sia la capa-
cita di gestire i progetti che «la cor-
retta contabilizzazione delle risor-
se».

INVESTIIQNTI GIORGETTI: OCCORRE EVITARE CHE | RISULTATI ATTESI SIANO COMPROMESSI DA FRODI E SPRECHI DI RISORSE

All'lnaugurazione delli’anno 2324 della Scucia di Polizla Economico

Finanziaria

ha illustrato 'azione di 5U

presentato ka richiesta dl pagamento dalla W rata, slamo l'unlco Paese

ed everlo fatio, e sono fidudoss che arrivi entro febbralo/marzo.
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- «E in arrivo la quinta rata»

Il ministro Fitto: <Abbiamo gia presentato la richiesta di pagamento»
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PNRR Il ministro Raffaele Fitto twitta la sua foto con il
comandante generale della Guardia di Finanza Andrea De
Gennaro

® «Abbiamo gia presentato la richiesta di
pagamento della quinta rata del Pnrr, siamo
l'unico Paese ad averlo fatto. E partito nei gior-
ni scorsi il confronto con la Commissione Ue
per verificare il raggiungimento degli obiettivi.
Entro febbraio, massimo marzo, avremo il pa-
gamento della quinta rata». Il ministro per gli
Affari Ue, il Sud, la Coesione e il Pnrr, Raffaele
Fitto, twitta dal suo profilo social le dichia-
razionifatte durante ’inaugurazione dell’anno
di studi della Scuola di polizia economico-fi-
nanziaria per dare la notizia. «Il pagamento
della quarta - aveva detto ai Finanzieri - ci ha
portato ad aver incassato 102 miliardi di euro,
oltre la meta delle risorse disponibili». Ovvia-
mente, la qualita della spesa €& cruciale e il
ministro, infatti, sottolinea che «il Pnrr rap-

presenta un programma straordinario, non or-
dinario, un impegno molto gravoso in termini
di scelta, visto che per la prima volta 1'Ue ha
deciso di contrarre un debito comune. Abbia-
mo necessita di guardare all’utilizzo delle ri-
sorse mettendo in campo un coordinamento
con le altre risorse disponibili. Bisogna com-
prendere che é fondamentale la qualita della
spesa di queste risorse». Sulla stessa lunghezza
d’onda il ministro dell’Economia, Giancarlo
Giorgetti, che prende la parola affermando che
«la gestione del Pnrr resta la priorita del Paese.
La massa di finanziamenti europei, senza pre-
cedenti, a disposizione dell’Italia sara decisi-
va». Soprattutto in un frangente di grande in-
certezza come l'attuale: «Prima la pandemia,
poi l'impennata dei prezzi dell’energia e delle

materie prime, quindil’inflazione, fino alle ten-
sioni derivanti dal conflitto russo-ucraino, da
quello palestinese e la crisinel Mar Rosso. Tutti
fattori che mettono a rischio la crescita in-
ternazionale e quindi quella economica italia-
nay.

«L’implementazione del Piano - conclude
Giorgetti-éunpassaggio cruciale per innestare
un sentiero di crescita. Le risorse disponibili a
debito innalzano il livello di responsabilita per
il corretto utilizzo. Questo chiama in causa
tutti: sindaci, presidenti di Regioni, ministri e
Guardia di finanza per prevenire e reprimere
illeciti utilizzi delle risorse del Piano. Occorre
evitare che i risultati attesi siano compromessi
da frodi e sprechi di risorse».

[Marisa Ingrosso]
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Il PNRR in Puglia: dove e perché

Comuni 2.772.006.496
Province 186.781.262
Citta metropolitana di Bari 141.214.559
Regione 1.604.540.887
Asl 10.833.000
Unioni di comuni 2.212.400
Ministero delle imprese 18.112.628
Ministero del turismo 32.005.236
Ministero della salute 46.919.043
Ministero dell'ambiente 681.589.501
Universita pubbliche 95.166.085
Consorzi 47.296.640
Autorita portuali 91.000.000
Fondazioni 206.294.061
Istituti di ricerca 161.235.845
Privati 5.058.608.567
Altri 686.662.504

11.842.478.713

M1
M6 (Digitalizzazione,
(Salute) cultura e turismo)
983.547.135 813.735.250

M5
(Inclusione
e coesione) M2
1.387.879.376 (Ambiente)

2.680.246.347

M4
(Istruzione
e ricerca)
1.522.255.602

Y
(Infrastrutture)

4.454.815.003

. . Finanziamenti dal Piano
Progetti finanziati nazionale complementare

Fonte: elaborazione su dati Corte dei conti - Sez. regionale di controllo Puglia (dati ReGiS al 12/12/2023)

Oqygi la presentazione della Rete
Grazie ai fondi del Piano un aiuto
ai pugliesi con hasse competenze digitali

Bl SPID, CIE, PagoPA, App IO e PEC: sono numerosi i
servizi digitali offerti dalla pubblica amministrazione per
facilitare la vita dei cittadini. Ma e anche vero che non
tutti riescono a utilizzare con dimestichezza i servizi digi-
tali. Un aiuto arriva dalla Rete dei Punti di Facilitazione
Digitale che sara presentata questa mattina nella Sala 3
del Padiglione 152 della Fiera del Levante. Il progetto e
stato finanziato con le risorse del Pnrr - Investimento
1.7.2, nell’obiettivo di sostenere efficacemente I'inclusio-
ne digitale, realizzando una nuova opportunita di affian-
g@melr_\to rivolta alla popolazione con basse competenze
igitali.
«La pubblica amministrazione - spiega |'assessore della
Regione Puglia Alessandro Delli Noci - sta affrontando la
trasformazione digitale, che permette di offrire ai cittadi-
ni molti servizi di grande utilita, fruibili attraverso smar-
tphone e computer. Non tutti, pero, sono in grado di
usufruirne, anche a causa della scarsa dimestichezza
con gli strumenti informatici. | punti di facilitazione digi-
tale della Regione Puglia offrono ai cittadini anche que-
sta opportunita: approfondire la conoscenza dei servizi
digitali, sempre piu indispensabili».
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Foggia, citta a 30 km/h
I Comune deve decidere

Depositata la mozione per avviare la sperimentazione da luglio

® Trasformare Foggia in una Citta a 30
Km/h.L’iniziativa é dell’ex candidato sindaco
Nunzio Angiola, esponente dei civici all’op-
posizione della maggioranza del campo largo.
Al riguardo € stata depositata anche una mo-
zione.

«La decisione che si va diffondendo sempre
piu nelle grandi citta di abbassare i limiti di
velocitanel centro abitato per garantire livelli
di sicurezza accettabili, maggiore vivibilita e
sostenibilita, riflette un autentico cambia-
mento culturale: non si accetta piti che gli
incidenti gravi e meno gravi o semplicemente
quelli che vengono quotidianamente sfiorati,
il traffico automobilistico cittadino, i livelli di
inquinamento atmosferico e acustico, siano
un costo inevitabile che occorre per forza sop-
portare per soddisfare le necessita di sposta-
mento urbano», ha affermato il consigliere
Angiola che ha poi aggiunto: «I cittadini, in
presenza di un abbassamento della velocita
sono piu propensi ad andare a piedi o ad
utilizzare biciclette o altri velocipedi; in pre-
senza di una citta piu vivibile e confortevole, i
cittadini sono portati ad utilizzare e valoriz-
zare gli spazi pubblici comuni. Si restituisce
in questo modo piu spazio cittadino alla so-
cialita; riducendo la velocita da 50 a 30 km/h si
riducono i morti e i feriti, di conseguenza si
puo registrare un risparmio significativo in
termini di danni ai veicoli, delle spese legate
alla manutenzione stradale, per non parlare
dei rilevantissimi costi sanitari; come effetto
collaterale siriduce il numero delle truffe alle
assicurazioni, piuttosto diffuse dalle nostre
parti; abbassando la velocita da 50 a 30 km/h
diventa possibile recuperare una parte della

Pirati al volante

La zona franca di via Martiri di via Fani

Bl Via Martiri di via Fani & una zona franca per i pirati al volante: i controlli costanti di vigili
urbani e forze dell'ordine risalgono ad anni addietro, allepoca del Covid, quando venne av-
viata l'attuale nuova viabilita per il Pronto Soccorso che ha poi ingrossato il volume dei vei-
coli nell'intero quartiere. Ora, sulle due corsie a senso unico, non si contano i veicoli contro-
mano, che in spavalda velocita siimmettono o escono dalle numerose strade secondarie
che incrociano via Fani. Irrisolta, malgrado la rotonda... di plastica, la pericolosita dellincro-
cio via Fani-via Perosi-via Rovelli, perché velocita e scarso rispetto di Stop e precedenze
continuano a causare incidenti. E anche qui avviene l'incredibile, con contromano nello
stretto tratto di via Fani-direzione via Perosi, che immette nella rotonda. Cronica poi l'elusio-
ne del divieto di transito ai veicoli privati nellarea del capolinea Ataf, posta tra le due carreg-
giate. Malgrado i segnali stradali ben visibili, qualunque automobilista percorre indisturba-
to quel pezzo di asfalto, con grande pericolo per i pedoni e per quanti, anche al volante, si-
curi del divieto, si preoccupano di schivare soltanto l'uscita degli autobus e si trovano inve-

ce un monopattino, un'auto o, peggio, un mezzo pesante, che taglia loro la strada.

carreggiata, dai 20 ai 50 cm in media, che
possono essere destinati ad altri usi, come
T’allargamento dei marciapiedi, creazione di
piste ciclabili per favorire la multimodalita e
la mobilita attiva, la creazione di aiuole, di
sistemi di Bus a Rapido Transito”

Angiola ha infine richiamato gli impegni
che vengono chiesti alla sindaca e alla Giunta:
“proclamare “Foggia Citta 30”, abbassando il
limitedi velocita su tuttoil centro abitato da 50
a 30 km/h, a partire dal 1° gennaio 2025; pre-
vedere la possibilita che su specifiche e ben
individuate strade a grande scorrimento pos-
sarimanere il limite di50 km/h; avviaredal 1°
luglio 2024 un periodo di sperimentazione,
senza alcuna sanzione a carico dei cittadini;
programmare una idonea campagna di co-

municazione da avviare dal 1° luglio 2024, in
collaborazione con tutti i soggetti interessati;
fare redigere dalla partecipata ATAF un sin-
tetico dossier che dia la possibilita di com-
prendere a tuttele cittadine e a tuttii cittadini
foggiani quanto importante e indifferibile sia
la misura adottata; dotare il comando della
Polizia Municipale di un pannello di controllo
che permetta di raccogliere e analizzare dati
relativi a vari aspetti del traffico, come in-
cidenti stradali, inquinamento, congestione,
parcheggio irregolare e multe. Questi dati do-
vrebbero essere utilizzati sia per valutare 'ef-
ficacia delle zone a 30 km/h rispetto alla ri-
duzione dei rischi, sia per determinare dove &
piu indicato posizionare gli autovelox, al fine
di garantire il rispetto dei limiti di velocita.
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STAGNAZIONE

«E un momento di grande incertezza
per le imprese, ¢i sono poche risorse
e tassi di interesse in aumento»

INFLAZIONE

«Avremo problemi perché stanno diminuendo
itraffici nei nostri porti a causa della tensione
in Medioriente e nel Mar Rosson

Accesso al credito con GoPmi

Il progetto del Comitato piccola industria di Confindustria Bari e Bat

“.EQNIANA

«Noi pensiamo sempre alle banche. Ma
cisono anche i bond, i mini bond, i
basket bond e c’¢ la finanza alternativa»

ECONOMIA

INVESTIMENTI E LIQUIDITA

«Un’azione del pubblico puo essere di ,);' "
valenza strategica fondamentale |
come dimostrano il Pnrr e le Zes»

ulcreditonon ¢’é una stret-
ta, ma c¢’é una maggiore se-
lezione. Questoha compor-

tato un rallentamento del-
la crescita fino ai dati negativi dello scorso
settembre». Le parole del direttore della
sede di Bari della Banca d’Ttalia, Sergio
Magarelli, cristallizzano la condizione di
credito alle imprese declinante in cui ope-
rano le aziende pugliesi. Per andare oltre i
tradizionali prestiti bancari, pero, a dispo-
sizione delle aziende, anche quelle di pic-
cole dimensioni, ¢i sono numerosi servizi
finanziari in grado di agevolarne 1’accesso
al credito. Proprio per farli conoscere agli
operatori economici, la Piccola industria di
Confindustria Bari e Bat, in collaborazione
con Allianz trade e Allianz bank e con il
patrocinio di Andaf, Aiti Associazione ita-
liana tesorieri d’impresa e Federmanager,
ha avviato il progetto GoPmi. L’iniziativa é
stata presentata ieria Bari alla presenza, fra
gli altri, oltre del citato Magarelli, del pre-
sidente di Confindustria Bari-Bat Sergio
Fontana e del presidente della Piccola in-
dustria di Bari e Bat, Francesco Berardi.
«Per le aziende é diventato sempre piu
difficile approvvigionarsi di risorse finan-
ziare-haspiegato Berardi- Dato checisono
strumenti finanziari alternativi, come per

«Faremo un’analisi delle aziende
cercheremo di capire le loro esigenze
e poi individueremo l'interlocutore»

esempio quelli di Fintech, che consentireb-
bero alle aziende di avere supporto finan-
ziario a prezzi interessanti, abbiamo creato
questo servizio». «Faremo un’analisi delle
aziende - ha aggiunto - cercheremo di capire
le loro esigenze e poi individueremo I'in-
terlocutore finanziario giusto». «Con que-
sto progetto - ha detto il presidente Fontana
- si scoprono le misure a sostegno delle
imprese. Noi, per I’accesso al credito, pen-
siamo semprealle banche. Ma cisonoanche
ibond, i mini bond, i basket bond e ¢’¢ la
finanza alternativa»,

In termini generali, il momento non &
particolarmente propizio. Come ha eviden-
ziato Fontana, «& un momento di grande
incertezza per le imprese, ci sono poche
risorse e tassi di interesse in aumento.
Quindi l'accesso al credito & sempre pin
difficile». E poi ¢’é¢ un quadro “macro” con il
quale fare i conti. «In Puglia - ha detto
Fontana - avremo problemi perché stanno
diminuendo i traffici nei nostri porti» a
causa della tensione in Medioriente e, a
cascata, lungo il Mar Rosso e il canale di
Suez. Inoltre, per I'imprenditore «ci sara un
aumento dei costi delle materie prime a
livello italiano ed europeo, che significhera
aumento dell’inflazione. Questo portera a
un aumento dei costi dei prodotti nel car-

rello e a una diminuzione dei consumi. Si
tratta dell’ennesimo problema che abbiamo
e occorre agire per priorita».

Secondo Fontana, anche questa accele-
rata autonomista (a trazione nordista) non
facilitera lo sviluppo meridionale: «Siamo
estremamente allarmati per 'autonomia
differenziata, ma non é un discorso che
riguarda solo gli imprenditoridel Sud. Tutti
gli imprenditori, a livello nazionale, hanno
questo problema». «Nel mio settore - ha
aggiunto - quello farmaceutico, mi dovro
interfacciare con 21 assessorati alla Sanita.
Per avere un farmaco rimborsabile non do-
vroparlare con il ministero della Salute, ma
con 21 ministeri diversi», per questo «tutto
sara molto piti complicato e differenziato ed
& una questione che rallentera molto 1'eco-
nomiay». «Dico sempre - ha aggiunto Fon-
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tana - che il Tap non riguarda solo la Puglia
oilsud, matuttal’Ttalia. Cosi come il traforo
del monte Bianco & un problema che non
riguarda solo la Valle d’Aosta o il nord-ove-
st, ma tutto il Paese». «Scuola, energia, po-
litiche industriali e infrastrutture - ha chia-
rito - sono problematiche nazionali sulle
quali non pué decidere un Comune o una
Regione, ma deve decidere lo Stato italia-
no», mentre «’autonomia differenziata non
€ una priorita del nostro Paese».
Nonostante tutto questo, per il direttore
della Banca d’Italia sede di Bari, Sergio
Magarelli, «le imprese pugliesi mostrano
indicatori abbastanza positivi, ma se si
guarda la congiuntura occorre considerare
il punto di partenza, cioé suquale gradino si
fosse posizionati rispetto alla parte piu
avanzata come il nord Italia o il nord Eu-
ropa. E sipartiva da divari strutturalimolto
forti». «In questo momento - ha aggiunto - il
Pil, gli investimenti e il credito sono fermi,
siamo in un momento di grande transi-
zione. E come se prendessimo la rincorsa
per lo slancio, ma nessuno ci assicura che
questo slancio ci sara». E proprio qui, se-
condo Magarelli, «entrano in gioco le isti-
tuzioni, fra le quali Confindustria».
L’autonomia? «I livelli minimi di pre-
stazione pubblica non sono ancora cono-
sciuti perché non sono ancora stati fissati,
ma é una variabile estremamente impor-
tante. L’intervento pubblico al Sud é fon-
damentale, perché muove tantissimi aggre-
gati finanziari», dice il direttore. «<Un’azio-
ne del pubblico verso I'economia - aggiunge
- pud essere di valenza strategica fonda-
mentale, come dimostrano due stelle polari,
il Pnrr e le Zes». Quanto alla prospettiva di
una Zes unica per il sud, Magarelli spiega
che «dobbiamo aspettare che sia fatto il
decreto. Di sicuro le Zes, cosi come erano
partite nel 2022, hanno dato risultati».
Marisa Ingrosso

Dir. Resp

BARI Un momento
della presentazione
del progetto GoPmi
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CONFINDUSTRIA
«Industria e logistica
unite per la competitivita»

Lalogistica & una priorita per il
Paese. Lo afferma il documento
«Industria e logistica insieme
per la competitivita del Paese»
presentato ieria Roma da
Confindustria. —a pagina 5

«Industria e logistica insieme
per la competitivita del Paese»

‘ L'Italia & solo al 19esimo
posto nella classifica del
Logistic Performance
Index elaborato
dalla Banca Mondiale
Marco Morino

Lalogistica,cio¢ il complessodelleat-
tivitalegate al trasporto e alla distri-
buzione delle merci per via terrestre
(stradaeferrovia), marittimaeaerea,
vaconsideratauna priorita perlo svi-

Tiinnneilheneccaradel Dacce Alnari
PP CLOCNCSSCIC Qi racse. axparl

dellindustria, che giariveste unruolo
centrale perlacrescita dell’economia.
Lo dice a chiarelettere il documento
suindustria, trasporti, logisticae in-
frastrutture che Confindustria ha
presentatoieri,aRoma, conuntitolo
eloquente:industria elogistica insie-
me per lacompetitivita del Paese. Do-
velaparola chiave ¢ insieme. Secondo
Confindustria, lalogisticavalel’8,2%
del Pil italiano e occupa circa un mi-
lione e 40omilaaddetti. Tuttavia, nota
GuidoOttolenghi, presidente Gruppo
tecnicologisticae trasporti di Confin-
dustria, «I'Italiarisultasoloal19° po-
stonella classificamondiale del Logi-
stic Performance Index, elaborato
dallaBancaMondiale. Una posizione
troppobassa, che nonrende giustizia
al peso ealla qualita del suo sistema
industriale, ma che & fruttodelle trop-
peinefficienze e della frammentazio-
ne che ancora penalizzano I'offerta
logistica». Germania, Olanda e Belgio
sono invece tra i primi sei Paesi in
classifica. Aggiunge Ottolenghi: «Oc-
correusciredall’ottica secondocuilo-
gisticae trasporti sono consideratiso-
locome uncostoenoncomeunasset
competitivo su cui farleva».

E sufficiente ripensare a quanto
accadutolascorsaestate conl’emer-
genzaaivalichi alpini(Frejus, Monte
Bianco, Gottardo, Brennero) per
comprendere quantosiacrucialeeal

tempostesso fragile il sistemalogisti-
coitalianoequantolalogistica condi-
zionila qualita dellavitadituttalana-
zione. Oppure aquantostaaccaden-
doinquestigiorni conlacrisidelMar
Rossoelostopai transiti delle grandi
navi portacontainer dal canale di
Suez. Unacrisiche potrebbe tagliare
fuoriiprincipali portiitaliani(Geno-
va, Trieste)dallerotte asiaticheatutto
vantaggiodegliscalidel Nord Europa.
Attraverso I'alleanza tra industria e
logistical'Ttaliapuo invece affermarsi
come ponte trailNord Europaeilba-
cino delMediterraneo.llPnrrél’occa-
sione perimboccare questa direzio-
ne;ilrischio, non sfruttando taleop-
portunita, ¢ quellodivederelalogisti-
ca nazionale marginalizzata nel
contesto euro-mediterraneo. Con
graviripercussioni sulsistema indu-
striale, tenuto contodella forte voca-
zione all’export del settore manifat-
turiero, che esige un sistemalogistico
robusto per promuovere e affermare
il made in Italy sui mercati mondiali
maanchepergarantire gliapprovvi-
gionamentiele fornitureall'industria
nazionale di trasformazione.

Nello specifico, in Italia & netta-
mente preponderante la logistica
orientataalladistribuzione, con pre-
valenzadiaziende diautotrasportoe
spedizionieri. Inoltre, rispettoaglial-
tri Paesi europei, la componente
stradale € molto forte, a scapito per
esempiodellaferrovia. Al contrario,
laCommissione europeapuntaatra-
sferire, entro il 2030, il 30% del tra-
sporto merci su strada su distanze
superiori a 300 chilometri verso la
rotaia e piti del 0% entro il 2050.In
questo scenario, unruolo decisivo &
affidato allintermodalita. Attual-
mente pero, nota Confindustria, il
trasportointermodaleinItalia éan-
corapoco performante e vareso pilt

Trasporti. Confindustria: la distribuzione delle merci non va considerata solo un costo ma come
fattore di sviluppo. Portare a 200 milioni I'anno la dote finanziaria per Marebonus e Ferrobonus

appetibile per gli utilizzatori. A parti-
re dalla dotazione finanziaria degli
incentivi pubblici Ferrobonus e Ma-
rebonus, rispettivamente gli incenti-
vialtrasporto combinato strada-ro-
taia e strada-mare.

Per rendere realmente efficace il
Mar CDUIlub, LIIC ora bl crnarna Sea
modal shift, glistanziamenti dovreb-
bero essere incrementatia 100 milio-
nidieurol’anno periprossimis anni.
PerilvecchioMarebonus erano stati
stanziati circa160 milioni dieuroper
itreannididuratadell’incentivo. Di-
scorso analogo per il Ferrobonus: an-
che in questo caso, suggerisce Con-
findustria, I'incentivo dovrebbe di-
sporrediuna dotazione di100 milio-
niI’'anno fino a tutto il 2027. Quindi

narliamodininadotazione finanzia-
paniame Giuna Gorazigneinanzia

riaminima di 200 milionil’annoper
Ferrobonus e Marebonus (100 milio-
niaincentivo). Magliincentivi da soli
non bastano a far decollare I'inter-
modalita in Italia. Servono anche le
infrastrutture: sono necessariinve-
stimenti perI'adeguamento dellare-
te ferroviariaainuovistandard euro-
peipertreni mercilunghi 740 metri,
con 2mila tonnellate di peso e sago-
me per trasportare semirimorchi con
altezzadi4 metri. E sonoaltrettanto
necessariinvestimenti nei terminal
ferroviari peril trasbordo dellamerce
dal Tir al treno e viceversa.

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Nel parternariato pubblico privato
leciti gli anticipi sui lavori da svolgere

Appalti

La resistenza di molte Pa
¢ motivata con ’assunzione
del rischio dei privati

Il nuovo quadro normativo
nonosta ed ¢ rivolto
piuttosto al rispetto dei tempi

Pagina a cura di
Oriana Granato

Il nuovo Codice dei contratti pub-
blici (decreto legislativo 31 marzo
2023 n. 36) ha finalmente colto
I'occasione per chiarire cio che gia
il Manuale Eurostat nell’edizione
del 2019 e successivamente Anac
nelladeliberan. 432 del 20 settem-
bre 2022 avevano spiegato: dal cal-
colodel limite massimo del 40% di
contribuzione pubblica nelle ope-
razionidi Ppp (Parternariato pub-
blico privato) vanno escluse le ri-
sorse di fonte europea a fondo per-
duto, cosidette grants, mentre
vanno consideratiiloans, ovveroi
contributi europeisoggetti ad ob-
bligodirestituzione da parte dello
Stato italiano.

Infattiil vecchio Codice (decreto
legislativo 18 aprile 2016, n. 50)
non applicava alcuna distinzione
rispettoallanaturae alla fonte del
tipo di contributo pubblico desti-
nato al singolo progetto, applican-
do pertanto il limite del 49% a
qualsiasi forma di contribuzione
pubblica, anche a quelle che non
avrebbero provocato alcunimpat-

to sul bilancio domestico.

[l dibattito sul tema della contri-
buzione pubblicanelle operazioni
di Ppp si e limitato, fino ad oggi,
principalmente alla questione re-
lativaalla definizione dellabase di
calcolodel limite del 49 per cento.

E tempo pero di andare oltre.

Chi operanel mondo del parte-
nariato pubblico privato sa bene
che i contratti di concessione di
costruzione e gestione diopere fi-
nanziate in parte da contribuzione
pubblica difficilmente prevedono
chel’'amministrazione concedente
anticipi parte di tale contribuzio-
ne. Infatti, il contributo pubblico
viene tipicamente erogato - nella
percentuale stabilita in concessio-
ne - a stato avanzamento lavori,
mentre laparte asaldo invece cor-
risposta al collaudo.

L’anticipazione del contributo
pubblico, al contrario, aiuterebbe
glioperatori privati nella fase pil
dispendiosa e rischiosa del pro-
getto, ovvero la fase di inizio dei
lavoridi costruzione, dove tipica-
mente gli enti finanziatori in
project finance non hanno ancora
erogato i finanziamenti bancari,
ma i tempi del cronoprogramma
impongono invece larealizzazio-
ne dell’opera. In questa fase ini-
ziale siricorre, quindi, afinanzia-
re i lavori di costruzione integral-
mente con l'equity dei privati,
chiedendo loro uno sforzo non
sempre sopportabile.

Perchéle amministrazionifan-
noresistenzaa includere forme di
anticipazione del contributo pub-
blico nelle operazioni di Ppp?

Le motivazione potrebbero es-
sere sostanzialmente due, entram-
be non pienamente condivisibili.

La primarisiede nella circolare
19 maggio 2022 della presidenza
del Consiglio recante «Obblighi
di comunicazione in materia di
partenariato pubblico privato»
pubblicato sulla Gazzetta Ufficia-
le, Serie Generale n. 185 del 9
agosto 2022.

Qui si sostiene che «I'assunzio-
ne del rischio da parte del privato
implica che non siano ammessi
pagamentipubblici non correlati
alle condizioni prestabilite per la
costruzione dell’opera. Infatti
I'eventualita che il soggetto pub-

PARTERNARIATO P/P

Le nuove regole di finanza
Dal calcolo del limite massimo
del 49% di contribuzione
pubblica nelle operazioni di
Ppp (Parternariato pubblico
privato) vanno escluse le
risorse di fonte europeaa
fondo perduto(grants)
mentre vanno considerati i
loans, contributi europei
soggetti aobbligo di
restituzione.

La questione «anticipi»
Ostacolati daunacircolare
del 2022 e dal contratto
standard Mef, gli anticipi -
molte volte necessaria far
partire l'opera - sono statiin
realta sdoganati in prassi sia
nel Manuale Esa sia dalla
Guida Epec: non incidono e
neppure traslano il rischio di
impresa sulla Pa
committente.

blico corrisponda quanto stabilito
nel contratto indipendentemente
dallaverifica dello stato di avanza-
mento effettivo dellarealizzazione
dell’infrastruttura o ripiani ogni
costoemerso, quale ne siala causa,
comporta, invece, I'assunzione del
rischio dicostruzione da parte del
soggetto pubblico».

Non é chiaro, intanto, in che
modo 'anticipazione diunaquota
parte del contributo pubblico pos-
sapregiudicare cheil privato sop-
portiil rischio legatoal ritardo nei
tempidi consegna, al nonrispetto
deglistandard di progetto, all’au-
mento dei costi, ainconvenienti di
tipo tecnico nell’'opera e al manca-
to completamento dell’opera. In-
fatti, se e vero che stiamo parlando
di corrispondere al privato una
porzione di contribuito pubblico
in anticipo rispetto all’inizio dei
lavori, cio, piuttosto, dovrebbe
proprio agevolare il rispetto del
cronoprogramma e degli standard
di costruzione da parte del privato,
non gia pregiudicarli.

Sideve anche ricordare che le
circolari sono meri atti interni al-
I'amministrazione pubblica, e
sono pertanto prive dirilevanza
esterna. Una circolare non pud
derogarealla normativa primaria
ein caso di contrasto con disposi-
zioni di legge o regolamentari
deve essere disapplicata dalla
stessa pubblica amministrazione
interessata.

Quindi bisogna domandarsi
se quanto e stato previsto dalla
circolare citata sia ancora con-
forme all’attuale quadro norma-
tivo nazionale e sovranazionale
di riferimento.
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Secondo Confindustria, la logistica é
un settore che vale I'8,2% del Pil

8 2 ? LA QUOTA SUL PIL
y O

italiano e occupacircaun milione e

400mila addetti.

Salvini agli imprenditori: «Siete I'Italia
dei si, sulle infrastrutture fatevi sentire»

Il governo

Il ministro al convegno:
«Al G7 Trasporti di Milano
ad aprile centrale il green»

Questionevalichi, il Ponte sullo Stret-
toepiuingeneraletuttele operestra-
tegiche perle merci chesonoincan-
tiere eche secondoil cronoprogram-
ma saranno ultimate con orizzonte
2023.Ilministrodelle Infrastrutture
Matteo Salvini intervienea tuttocam-
poedifronteagliindustriali riunitiin
viadell’Astronomiaal convegnosulla
logistica, snocciola i pezzi pregiati
della politica infrastrutturale del Pae-
se.E chiude conunappelloagliindu-
striali. «Unarichiestainvecelafaccio,
ognitantoeducatamente,in maniera

documentata,argomentatadialzare
lavoce», diceilministroguardandola
platea. E contrappone «I'Ttalia deino
cheé minoranza» a «voiche rappre-
sentatel'Ttalia che produce» e dunque
«che garbatamenteancheI'Italia dei
si si faccia sentire perché son convinto
che siamo maggioranza». Perché
spiega il ministro a conclusione del
suointervento «nonchiedoche Con-
findustria intervenga sulle riforme
istituzionalio suitemidellimmigra-
zione, del terrorismo islamico» ma
«che Confindustriaintervengaquan-
do c’¢ in ballo il futuro del Paese,
quandoc’e da progettare, finanziare,
sviluppare un'infrastruttura».
Pochi minuti prima I'ormai con-
suetastoccataall’Austria perlavicen-
dadeicontingentamenti degliattra-
versamenti. «Non eun problemasolo
dei camionisti, & un problemaa casca-
ta di tutto il settore produttivo e di-
stributivoitaliano».Salviniannuncia

Logistica. Operazioni di carico/scarico container nel porto di Livorno

diavere «ancora oggisollecitatoicol-
leghi degli affari europei che hanno
dapitdiun mese inmanolalettera»
diricorsodell'ltaliaalla Corte Uecon-
tro Vienna. «Contoche nonasettima-
ne ma a giorni venga formalizzata
questa lettera», annuncia. L'Italia si
preparaad ospitareaMilanoil G7 dei
trasportidall’inal13aprile quando «il
tema della sostenibilita e del green
saraassolutamente centrale».

Nella programmazione delle infra-
strutturelo sguardovalungoal 2032,
«I'anno - dice Salvini - che portera
I'Italia nel futuro». Perchénel2032 si
concentreranno - secondoiprogram-
mi - leaperturedella Torino-Lione, il
tunnel del Brennero,lametroCdiRo-
maeil Ponte sullo Stretto. «Nonc'eun
pontesovranista - chiosa -. Anzi, que-
sto e probabilmenteil ponte pitieuro-
peistadellastoria d'Europa».

—F.La.
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