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DOPO OLTRE VENT ANNI

E tornato 1l Bari-Napols
«Comodo ma ancora lento» £

dal nostro inviato

MASSIMILIANO SCAGLIARINI

® SUL TRENO BARI-NAPOLI. Non
ci sono tappeti rossi, niente autorita,
neppure un simbolico cartello. E va-
glielo a spiegare ai due ventenni ro-
mani in vacanza (allungano in Cam-
pania per una festa di laurea sulla
strada del ritorno dal mare) che la
Puglia questo treno lo aspettava da
oltre vent’anni. E cosl, visto che quat-
tro ore e 10 minuti sono obiettiva-
mente tantine per 260 km, il «<nuovo»
Bari-Napoli diretto verra ricordato
come il treno con pitl giornalisti (alla
partenza) che passeggeri.

Otto carrozze Intercity degli anni
’80, la prima e le ultime tre deserte. Al
fischio delle 7,05 sono a bordo 15 pas-
seggeri di seconda classe e quattro di
prima (uno € il cronista, un altro scen-
dera a Foggia, gli ultimi sono due pro-
fessionisti che viaggiano per lavoro:
«Utile? Non ci pare granché...») su un
totale di 511 posti disponibili. In pre-
valenza sono giovani. C’é uno studen-
te universitario che viaggia solo («Ho
pagato 15 euro e 90, & piti comodo della
macchina»), un’altra studentessa ac-
compagnata dai genitori («Quattro
ore sono troppe per arrivare a Napoli,
spero che migliori nel tempo»). 11 tu-
ristaspagnolo confidanzata al seguito
sorride divertito dalla selva di mi-
crofoni: «Non so quanto dista Napoli
da Bari, pero quattro ore sono tante».
E ancora due ragazze con il velo che
vanno a Benevento. A Barletta sal-
gono altri quattro o cinque passeggeri
(una € una trentenne sudamericana,
inprima classe, tre ore di «<ammooore,
ammooore» al telefono), altri sei a
Foggia dove si perdono i fatidici 12
minuti dell’inversione di marcia: ci
sono quattro ragazzi extracomunitari
che scenderanno a Caserta.

Nel tratto campano il movimento di
passeggeri & minimo, ma a memoria
di ferroviere erano decenni che un
Intercity non passava sulla vecchia
linea tra Foggia e Napoli ormai uti-
lizzata solo dai regionali: forse anche
per questo tocca fermarsi 5 a San
Lorenzo Maggiore e 3’ a Maddaloni, e
cosi a Caserta c’e¢ un ritardo di due
minuti che diventano tre ad Aversa e
restano tali all’arrivo. Scendono una
ventina di persone che si perdono in
Centrale.

11 viaggio & comodo, ma... Niente
porta Usb (ormai c’e pure sui regio-
nali) e niente wi-fi, e lavorare nel trat-
to appenninico & impossibile. Niente
piu servizio bar sostituito da distri-
butori automatici che per tre volte
fregano un euro e 20 dalla carta di
credito. Alla fine il caffe lo offrira la
tutor di bordo, Ilaria Avolio, perché
Trenitalia-per evitare inconvenienti
il primo giorno - ha riempito il con-
voglio di quadri aziendali: c’e pure il
tutor delle macchine, il mago delle
porte e dell’aria condizionata, e sem-
bra di stare a Cortina. Il personale
gentile, ma il treno & pur sempre un
vecchio modello revampizzato (i soldi
del Pnrr dovrebbero servire anche a
modernizzare la flotta Intercity, chis-
sa se arriveranno al Sud).

Il problema vero € la linea: il Vec-
chio Ferroviere ricorda che la pri-
missima relazione Bari-Napoli, isti-
tuita il 1° gennaio 1957, impiegava
esattamente quattro ore e 10’ con una
fermata in pit. Nel 1989, con tre fer-
mate in meno, il treno «Tavoliere»
scese a tre ore e 20’ usando la linea da
Benevento (che ora é chiusa per la-

vori). Dopo 65 anni, insomma, siamo
tornati all’antico. Il che per i 15,90
euro del biglietto economy cipuod pure
stare, ma per i 36 della tariffa piena (48
in prima classe) decisamente no.

11 collegamento «sperimentale» (ri-
torno la sera alle 18,55 con arrivo a
Bari alle 23) andra avanti fino al 13
agosto, poi dal 18 al 9 dicembre e poi si
vedra. Il sindaco di Bari, Antonio De-
caro, aveva chiesto una seconda cop-
pia di treni per consentire anche il
viaggio in giornata a chi parte da Na-
poli: il ministero delle Infrastrutture
garantisce che ci stanno lavorando. Il
ministro Matteo Salvini, che aveva
promesso di essere a bordo per il pri-
mo viaggio, potrebbe ritagliarsi tre
ore per un viaggio a bordo mercoledi
19.

(Al ritorno, il pomeriggio, con 'au-
tobus: tre ore e 45’ per via di una sosta
imprevista a Vallata, poco spazio per
le gambe ma c’é la presa Usb, biglietto
a 11 euro e 90 centesimi. Ed é pieno
Zeppo).

IA GAZZETIA DELMEZZOGIORNO
NESSUNA CERIMONIA UFFICIALE

Martedi 11 luglio 2023
Piu giornalisti che passeggeri alla ' l w

partenza dell Intercity chiesto da Decaro ¢
Salvini potrebbe inaugurarlo il 19 -

INTERCITY Il treno Bari-Napoli partito ieri dalla stazione del capoluogo pugliese
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| DATI DEL RAPPORTO NAZIONALE

RAGGIUNTO IL TARGET DEL 25%
Inanticipo sulla strategia europea del «Farm
to forkn insieme alla Basilicata e altre 5 regioni.
L ltalia si attesta al 19% dei suoli dedicati

SECONDA IN ITALIA PER AZIENDE
Con9.198 operatori esclusivi(su 11mila 408
complessivi) e seconda solo alla Sicilia che
registra complessivamente oltre 14mila ditte

Biologico, Puglia boom nel 2022

Stiorati i 350mila ettari (+22,5%): regione prima per ['0livo. In crescita anche le aziende

DALLA TERRA ALLATAVOLA

La Puglia ha quasi raggiunto il
target del 25% della strategia
«Farm to Fork» (dal produttore
alla tavola) previsto entro il 2030

NICOLA PEPE

® Un ettaro su 4 in Puglia di superficie
agricola pugliese € biologica, quella pratica
che prevede metodi naturali, sostenibili sen-
za ricorso a prodotti chimici e inquinanti. I
dati appena resi noti da Ismea e Ciheam
collocano la nostra regione come una delle
prime in Italia ad aver raggiunto con un bel
po' di anticipo il target della stragegia del 25%
Farm to fork (dal produttore al consumatore)
previsto per il 2030.

IL BOOM DEL 2022 -11 2022, infatti, e stato
il boom dei suoli biologici in Puglia che si
attestano su circa 350mila ettari, segnando un
+22,5% rispetto al 2021. Anche la Basilicata
(circa 150mila ettari) ha superato il tetto del
25% (sfiorando il 26%), collocandosi an-
ch'essa tra le 5 regioni che hanno raggiunto
l'obiettivo del 2030, per il quale 1Ttalia é
attualmente a poco meno del 19%. L’anno
scorso la superficie biologica italiana ha
superato i 2,3 milioni di ettari, crescendo del
7,5% pari a quasi il doppio del tasso di
incremento  registrato
nel 2021. Pitu della meta (il
56%) della superficie
agricola utilizzabile
(SAU) biologica é concen-
trata in 5 regioni: in or-
dine Sicilia e Puglia, che
tornano a crescere a dop-
pia cifra sul 2021 (rispet-
tivamente +225% e
+11,9%), Toscana, che
rallenta dopo I’exploit del
2021 attestandosi su un
+1,7% di incremento, in-
fine Calabria in lieve fles-
sione (-1,8%) tallonata
dall’ Emilia-Romagna
(+5,3% rispetto al 2021).

OLIVO E XYLELLA -
Analizzando alcuni dati,
si scopre che la Puglia e
l'azionista di maggioranza delle aree dedicate
alle colture di olivo biologiche: con i suoi
88mila e 652 ettari di suoli certificati (sui
350mila totali BIO del suolo regionale) copre
un terzo delle aree di tutto il territorio
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GLI ORIENTAMENTI SEMINATIVI L'andamento percentuali delle superficie biologiche in tutta
Italia con le indicazioni di alcune destinazioni di produzione dei suoli

nazionale dedicate all'oro verde (oltre 273mi-
la ettari), seguita dalla Calabria e dalla
Toscana. Tutto cio, € bene sottolineare, no-
nostante i danni provocati dalla Xylella re-
sponsabile della morte di milioni di ulivi su
tutto il territorio pugliese. Proseguendo
T’analisi delle altre destinazioni delle aree
biologiche pugliesi, emergono, oltre ai ter-
reni seminativi, quelli dedicati ai cereali
(63.463 ettari), ai pascoli (30mila ettari), per
finire alla vite con poco meno di 20mila ettari
(19.372 per l'esattezza). In Basilicata, invece, i
principali orientamenti produttivi sono co-
stituiti da cerali (oltre 42mila ettari), olivo
(6.130 ettari) e ortaggi (circa 3mila e 800
ettari).

PUGLIA SECONDA PER AZIENDE -Per
quanto riguarda gli operatori certificati bio, i
dati nazionali indicano un incremento di
oltre il 7% rispetto al 2021, grazie ai 6.655

nuovi ingressi nel sistema di certificazione
che traghettano il numero complessivo di
produttori, preparatori e importatori bio-
logici sopra le 92 mila unita. A crescere sono
soprattutto i produttori esclusivi nazionali,
che comprendono le aziende con attivita
dedicata alla coltivazione del fondo agricolo,
che hanno raggiunto le 68.605 unita (+10,1%
sul 2021).

Nel 2022 le aziende agricole biologiche
rappresentano il 7,3% delle aziende agricole
complessive ma hanno una dimensione me-
dia di quasi tre volte rispetto a quelle
dell’azienda agricola convenzionale (28,4 et-
tari vs 11 ettari). Anche in questo caso, la
Puglia svetta come produttori esclusivi col-
locandosi al secondo posto in tutta Italia: con
9.198 operatori esclusivi (sugli 11mila 408
complessivi) & seconda solo alla Sicilia che
registra complessivamente oltre 14mila
aziende.
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Bisogni Sindacato e imprenditori edili
a confronto su diritti, legalita
Aozt @ sicurezza: “Settore in ripresa
ora spingere sulle Grandi Opere”

La Cgil: “La massa salari dei lavoratori & cresciuta del 60%, ma manca il ricambio
delle maestranze. E siamo preoccupati dalla riforma del Codice degli appalti”



onciliare gli interessi delle imprese

con i dintti dei lavoratori anche e so-

prattutto nel quadro delle questioni
della sicurezza sui luoghi di lavoro e dellale-
galita: questo il tema al centro del convegno
intitolato “Grandi opere e infrastrutture: dint-
ti, legalita, sicurezza — Qualita del lavoro e
sostenibilita

andate in pensicne non vengono ricambiate
con pari qualifica. Le aziende preferiscono
inquadrare i propn operai con livelli infenori
per risparmiare su contribuzione e retnbu-
zione".
Preoccupazione perl'azione govemativare-
lativa alla riforma del Codice degli appalti &
stata espres-

! | s n - dal -
aflcpavit Zanasi: “| diritti dei lavoratori tarioFillea Pu-
e e hanno priorita assoluta sugli glis_lnew
Eafniéaﬂataf interessi delle imprese. sgvcdue rt?cm
enutosi ien, i - ; . cita in partico-
lunedi 10 lu- Potenziato il sistema dei controlli lare. La prima
glio, nella sa- - . - . " riguarda la
b thnalias nei cantieri grazie al Sisten pimnsinis o
di Palazzo di subappalti: a
Citta di Cen- manc a mano
gnola. A par- che si scende

tecipare al dibattito sono stati Gianni Mari-
naro, coordinatore della Camera del Lavoro
di Cerignola; Savino Tango, segretario ge-
nerale Fillea Cagil Foggia; lgnazio Savino,
segretario generale Fillea Cgil Puglia; Nico-
lina Miscia, vice prefetto di Foggia, Grazia-
no Gorla, segretario nazionale Fillea Cail,
Francesco Bonito, sindaco di Cengnola;
Ezio Di Girolamo, ispettore tecnico; Mauri-
zio Carmeno, segretario generale Cgil Fog-
gia; Eliseo Zanasi, presidente Cassa Edile
di Capitanata; Riccardo Colella, membro
del Gruppo dilavoro M.A S 1.1.P. del Ministe-
ro dell'Interno; Maria Cristina Fiorentino,
responsabile dei Rapporti Protezione Civile
eAntimafia.

“Legalitainnanzitutio™ & statoil punto conver-
gente di tutti gli interventi del dibattito i quali,
pur partendo da prospettive diverse, hanno
convenuto che deve essere questa la base
del settore edile in Capitanata anche in rela-
zione alle Grandi Opere. Savino Tango ha
voluto ncordare *i protocolli di legalita firmat
dalla Prefettura di Foggia con la Prefettura di
Termoli per il raddoppic ferroviano Barn—Pe-
scara per il tratto Lesina — Termoli lo scorso
8 giugno e |'altro per la linea Bar — Napoli fir-
mato il 21 luglic 2022. Queste due opere
coinvolgeranno circaseicento lavoratori edi-
li con uninvestimento di circa settecento mi-
lioni per il tratto Lesina — Termoli e di due mi-
liardi per i lotti Hirpinia — Orsara e Orsara —
Boving”". E, sebbene il settore edile stia vi-
vendo un momento di forte ripresa che ha
comportato “un incremento notevole della
massa salari in cassa edile del 50 — 60% ri-
spetto al periodo pandemico, le maestranze

dilivello, siabbassanoilivellidi attenzionee,
quando si giunge all’'ultimo livello, si rispar-
mia inevitabilmente sui costi del lavoro e del-
la sicurezza. La seconda criticita nguarda il
sostanziale superamento delle gare visto
che, allalucedellariforma, il 90% delle opere
sara assegnato con affidamento diretto”.
Questo potrebbe disinnescare lo strumento



dei protocollidilegalita che andrebbero inve-
ce “estesi e potenziati”

Come ha spiegato la vice prefetto Miscia, i
protocollidilegalita simuovono seguendodi-
rettrici ben precise: “Vi & innanzitutto un pre-
sidioantimafiachevuolearginarela penetra-
zione della criminalita organizzata che & or-
mai diventata una mafia di tipo imprendito-
riale che vuole deviare i fondi pubblici per le
opere d'interesse strategico. In questo am-
bito, assume un'importanza fondamentale
di tutte le forze antimafia che hanno il compi-
todi controllare la filiera composta datutte le
imprese coinvolte nella realizzazione delle
opere che sono oggetto di protocolli stessi.
Sotto questo profilo, si mira a tutelare sia
I'economia legale dalle infiltrazioni mafiose
siail corretto orientamento dei fondi pubblici:
Vi & poi un forte controllo anticorruzione che
e tutt'altro che un elemento residuale in
quanto la Direzione Nazionale Antimafia
considera la corruzione come il cavallo di
Troia utilizzato dalle organizzazioni criminali
pe:e penetrare nel tessuto dell'economia le-
gale”.

“I diritti dei lavoraton hanno priorita assoluta,
anche nspetio agli interessi delle imprese —
ha dichiarato a I'Attacco Elisec Zanasi - Te-
nendo presente questo punto fermo, si sta
ottenendo una riduzione del numero di inci-
denti sul lavoro a causa della mancata vigi-
lanza da parte degli imprenditoni. Sono atio
dei corsiche vedono protagoniste le imprese
affinche possano mettere in pratica le norme
vigenti. Questi diritti prioritari devono perd
accordarsi con le esigenze aziendali del set-
tore edile che sta vivendo un periodo "molto
florido grazie anche al bonus edilizio. Vorrei
inoltre sottolineare come ci sia stataun'azio-
ne coesa da parte di tutti grazie a un’azione
chiamata Sisten (Sistema Telematico Notifi-
che Preliminari) che abbiamo mutuato da
Lecce che mette in condizione di effettuare
verifiche in tutti i cantieni in attivita nella pro-
vincia di Foggia. Questo ha portato a un au-
mentodelle mercedichehaconsentito al set-
tore di tornare ai livelli di sei anni fa”, ha con-
cluso Zanasi.
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ZONE ECONOMICHE SPECIALI

®BARI. Imprese che abbiano al centro
della loro strategia la salute del genere
umano e dell’'ambiente. Con questa fi-
nalita la ZES (Zona Economica Speciale)
Adriatica Interregionale Puglia-Molise,
il Consorzio per I'Area di Sviluppo In-
dustriale ASI di Lecce e I'Universita del
Salento hannodato vitaa un progettoche
favorira la nascita di nuove imprese in
un settore strategico per lo sviluppo so-
stenibile dell’economiaregionale. Conla
sottoscrizione di uno specifico accordo,
firmato a Bari dal Commissario straor-
dinario del Governo della ZES Adriatica
interregionale Puglia-Molise Manlio
Guadagnuolo, dal Presidente dell’ASI
Lecce Massimo Albanese e dal Rettore
dell'Universita del Salento Fabio Pollice,
sara infatti realizzato, nel Salento, il pri-
mo incubatore-acceleratore di imprese
con una specializzazione nel settore del
«One Health», ossia rivolto a iniziative
imprenditoriali la cui finalita sara ap-
punto rivolta all'ambiente. L'incubato-
re-acceleratore, che sararealizzato entro
la fine dell'anno dalla ZES Adriatica,
nell'ambito di un intervento del Piano
nazionale ripresa e resilienza, nascera
all’interno della zona industriale di Lec-
ce e sara gestito dall'Universita del Sa-
lento.

La specializzazione nel settore del
“One Health” riflette e valorizza la vo-
cazione di un territorio che vede la pre-
senza, accantoall Universita del Salento,
di altre importanti istituzioni scienti-
fiche come il CNR Nanotech e il Center
for Biomolecular Nanotechnologies
dell'Istituto Italiano di Tecnologie per
I'area salute del genere umano, e il
CNR-IRET, il CMCC e l'infrastruttura
europea LifeWhatch per l'area salute
dell'ambiente. Questa nuova iniziativa
consentira dunque di promuovere il tra-
sferimento tecnologico e i processi tra-
slazionali, facendo in modo chelaricerca
scientifica alimentil’innovazione, lo svi-
luppo e la competitivita del sistema pro-
duttivo.

“Il One-Health - ha commentato il

Commissario del Governo della ZES
Adriatica Manlio Guadagnuolo - si sta
per noi rivelando un settore di forte in-
teresse, per la nascita e la crescita di
iniziative imprenditoriali volte a coniu-
gare la salute dell'uomo con quella ani-
male e con la salute dell'ecosistema. Per
poter favorire la realizzazione di questo
importante progetto, abbiamo accorpato
tre diversi interventi infrastrutturali, fi-
nangziati con il PNRR, in un unico pro-
getto, in linea con gli indirizzi del Go-
verno, sul quale abbiamo riscontrato la
convergenza e la straordinaria collabo-
razione istituzionale del Sottosegretario
Marcello Gemmato, dell'Universita del
Salento, del Consorzio ASI di Lecce e
della Regione Puglia”.

“La realizzazione di questo incuba-
tore-acceleratore d’imprese - ha sotto-
lineato il Rettore dell'Universita del Sa-
lento Fabio Pollice - ha per il nostro
Ateneo un valore assolutamente strate-
gico. Vuol dire poter contribuire allo svi-
luppo del nostro territorio, promuovere
I'innovazione, mettere in valore la no-
stra ricerca, ma soprattutto dare ai no-
stri studenti e alle nostre studentesse la
possibilita di mettere le proprie capacita
e le proprie competenze al servizio della
nostra comunita. Questo era uno degli
obiettivi che ci eravamo posti con il mio
mandato e credo davvero che questo
obiettivo stia per essere realizzato”.

“L’'idea di base - ha concluso il Pre-
sidente del Consorzio ASI della Provin-
cia di Lecce, Massimo Albanese - é che,
creando un contesto fisico in cui diverse
professionalita condividono uno spazio,
le connessioni che si origineranno por-
teranno un valore aggiunto in termini di
innovativita, creazione d'impresa, e dif-
fusione di saperi di cui potranno bene-
ficiare il Consorzio e tutte le aziende
insediate. Sappiamo gia che questa col-
laborazione richiedera al Consorzio ASI
losforzodiuscire dal periododi ‘costante
gestione emergenziale’ muovendo verso
una fase in cui la programmazione, 'ero-
gazione di servizi di qualita ed il decoro
costituiranno I'ordinaria quotidianita”.

Incubatore per imprese dell ambiente
Accordo tra Zes Adriatica e Unisalento
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Bonomi: da Bce

annunci deleteri

Su aumenti tassi,

gl]_ lnvest]_'[nentl (farlq Bonomi. |l presidente di

: Confindustria: «Nel momento in
vanno sostenuti cul dobbiamo sostenere gli

investimenti, la rincorsa ad au-
mentare i tassi & deleteria soprat-

Nicoletta Picchio —apag 2 tutto con una politica di annunci»

Bonomi: annunci Bce
deleteri su aumento
dei tassi di interesse

Confindustria

«Aziende ben strutturate
ma ci sono segnali di
rallentamento, si intervenga»

Nicoletta Picchio

Spingere gli investimenti delle
imprese per contrastare il rallen-
tamento della crescita e realizzare
latransizione green e digitale. La
strada? Usareifondidel Pnrrnon
utilizzati come credito diimposta
per leimprese. «L’industria mani-
fatturiera sta dimostrando di es-
sere forte e strutturata, macisono
i primi segnali di rallentamento,
bisogna intervenire: datele la pos-
sibilita diadoperare fondiche al-
trimenti non utilizzeremo,», ha
incalzato Carlo Bonomi, parlando
all’'assemblea di Ucima, aModena.

Occorre una politica industria-
le italiana ed europea e risorse co-
spicue «perinvertirelarotta».In
questo scenario per il presidente
di Confindustria la politica della
Bcenon funziona: «continuiamo
anon comprendere questa conti-
nuarincorsaacombattere I'infla-
zione conitassi. Nel momentoin
cui dobbiamo sostenere gli inve-
stimenti questa rincorsa ad au-
mentare i tassi e deleteria, soprat-
tutto con una politica degli an-
nunci». Per Bonomi «la Bce conti-
nua a seguire l'impostazione
tedesca. Posso capire che i tede-
schi per questioni storiche abbia-
noun problema conl'inflazione,
ma non € che tutta la politica eu-
ropea debba essere sempre basata

sui tedeschi. Sui tassi, sulle dero-
ghe agli aiuti di Stato per gli inve-
stimenti, scelta che agevola chi,
come la Germania, ha pili spazio
fiscale. O decidiamo che la Ue fa
politica industriale per 'Europa,
o decidiamo che i tedeschi deci-
dono per I'Europa. E dimostrato
nella storia che alzare i tassi per
combatterel'inflazione daimpor-
tazione non & funzionale e che
serve anche altro».

La spinta agli investimenti
chiama in causa le politiche na-
zionali ed europee, il Pnrr e le mo-
difiche al Mes. «I1 Pnrr € un piano
sbagliato in origine, Confindu-
strial’aveva detto, difficile ora ac-
cusare questo governo. Gli obiet-
tivi sono la crescita e le riforme.
Serveuna grande operazione ve-
rita: dire al paese queste sono le
difficolta, questo si puo realizza-
re». Anche le risorse del Mes an-
drebbero utilizzate per la politica
industriale: «premesso chegliac-
cordi internazionali sirispettano,
il Mes nasce come fondo salva-
stati, ora lo si vuole usare come
sostegno al sistema bancario, di
cui I’Italia non ha bisogno. Biso-
gna consentire agli Stati di utiliz-
zarlo per cio di cui hanno piu bi-
sogno. E noi dobbiamo investire
sugreen e digitale come cichiede
I’Europa». Unpiano Transizione
5.0 «con 'uomo al centro».

Le transizioni sono ineludibili,
ma Bonomi ha contestato 'ap-
proccioideologico della Ue sulla
sostenibilita, che &€ venuta meno
al principio della neutralita tec-
nologica, con un riferimento
esplicito al commissario Frans
Timmermans. In particolare si e
soffermato sul regolamento sul

riuso ('Ucima riunisce le imprese
del confezionamento e imballag-
gi0). «L’Italia € la prima in Europa
per le tecnologie del riciclo, ab-
biamo raggiunto gli obiettivi Ue
congannidi anticipo. Per questo
quando laUefalasceltadel riuso
non lo comprendiamo: non &
supportato da dati scientifici che
siameglio delriciclo. Comunque
non siamo contrari ideologica-
mente come fa la Ue, perché gia
oggi 2,2 milioni di tonnellate di
prodotti sono di riuso». Piuttosto
I’Europa dovrebbe mettere in
campo uno strumento di accom-
pagnamento agli investimenti,
perrispondere alla sfida di com-
petitivita chearrivadaUsa e Cina.

Sul tavolo della politica c’e il
salario minimo: i contratti fir-
mati da Confindustria, ha ribadi-
to Bonomi, sono soprai 9 euro
I'oralordi della proposta di leg-
ge. «Le paghe basse esistono, ma
il problema non ¢ I'industria: so-
noil commercio, le cooperative,
iservizi, le finte cooperative. Sa-
rebbe interessante vedere chiha
firmato quei contratti. Nei me-
talmeccanici ci sono 44 contratti
collettivi, magari si scopre che
qualche contratto che fa dum-
ping sui metalmeccanici & stato
firmato dagli stessi sindacati».
Piuttosto, ha continuato, occorre
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una legge sullarappresentanza:
«cisono piudi mille contratti re-
gistrati al Cnel di cuisoloil 22%
firmati da Cgil, Cisl e Uil».
Ultima domanda dell’intervi-
statore, i tre anni di presidenza
passati e quello futuro: «ho tanto
da fare, il periodo & complesso,
guardo avanti». Fiero di qualcosa?
«Di tutto. Poi ¢’¢ una ciliegina, il
Sole 24 Ore. Erauna ferita per tutti
noi, 'anno scorso dopo 14 anni &
tornato in utile. Abbiamo dimo-
strato come si fa nelle nostre im-
prese, una risposta giusta del si-
stema imprenditoriale italiano:
abbiamo sbagliato, abbiamo im-
parato lalezione, ci siamo impe-
gnati e ringrazio tutti quelli che
con me hanno voluto impegnarsi
e rispondere ad una cosa su cui
avevamo fallito. Non c’eroio, ma
come presidente di Confindustria
mi devo prendere laresponsabili-
ta di tutto quello che & successo
prima, adesso andiamo avanti».
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residente degli industriali. Carlo Bonomi
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Treni merci privati. Un convoglio di Compagnia ferroviaria italiana (Cfi): la societa @ stata acquistata dal fondo AniaF2i Sgrnell'aprile 2020

Riassetto nella logistica ferroviaria:
Cfi conquista i treni cisterna di Lotras

Trasporto merci

Nasce una grande impresa
nazionale in grado
di competerein Europa

L’'operazioneinclude
I'acquisizione del terminal
intermodale di Foggia

Marco Morino

Riassetto nel cargo ferroviario.
L’obiettivo ¢ dare vita anuovi cam-
pioni nazionali in grado di compete-
re conil colosso Mercitalia, la societa
capofiladel polologistico del Grup-
poFs, ma anche di guardare all'Eu-
ropa. Compagnia ferroviariaitaliana
(Cfi), impresa controllata con il
92,5% delle quote da F2i (il principale
gestore di fondi infrastrutturali in
Italia), conquistala maggioranza del
capitale di Lotras, primario operato-
re logistico pugliese.

I1Sole 24 Ore e in grado di antici-
pare che Cfiacquisirailgo del capi-
tale di Lotras. Il valore dell’acquisi-
zione é coperto da un patto di riser-
vatezzatraleparti, mentreilclosing
verra formalizzato entrola finedel-
I'estate. [l restante 10% resteraalla fa-
miglia de Girolamo, titolare storica
dellasocieta. Armando de Girolamo
conserverala carica diamministra-
tore delegato e, assiemeal figlioNa-
zario, proseguiral’attivithin azienda,
garantendo cosila piena continuita,
nel solco di un percorso di successso.

Lotras é tra i leader nazionali nel
trasporto combinatostrada-ferrodi
liquidi alimentari, in particolare vini,
mosti e derivati dalla lavorazione
delle uve, grazie alla gestione della
pitlimportante flotta di carri-cister-
na del Paese. In provincia di Foggia,
nella zona industriale Incoronata,
LotrashariconvertitoI'ex scalomerci
Fsinunvasto polologistico per I'in-
terscambio strada-ferrovia. L'azien-
da opera anche nel trasferimento di
container su ferrovia ed é il primo
operatore nazionale ad aver imbar-
cato sutreno, lungo ladorsale adria-
tica, semirimorchi destinati in origi-
neal solo trasporto stradale. Nel 2022
lasocietahagestito oltre 3 milionidi
ettolitrie circa8somila tonnellatedi
merce, registrando un fatturato di
circa 26 milioni di euro. Per quanto
riguarda Cfi, la maggioranza della
compagnia (92,5%) € stataacquisita
dal nuovo fondo Ania F2i nell’aprile
del 2020. Il restante 7,5% € in capoa
Giacomo Di Patrizi, socio fondatore
della compagnia, che hamantenuto
anche la carica diamministratore de-
legato (direcente Di Patrizié statori-
confermato nell'incarico). Nel 2022,
Cfi ha registrato un fatturato supe-
riore a 100 milioni di euro. Grazie a
unaflotta compostada 4o locomoto-
rie oltre 1400 carri e dall'impiego di
circa 250 persone, nel 2022 Cfi ha
percorso poco meno di 5 milioni di
treni/km sulla rete ferroviaria nazio-
nale, trasportando merci per oltre 8,3
milioni di tonnellate.

L’acquisizionedi Lotras consenti-
ra aCfi dirafforzare la propria attivi-
talungo I'asse adriatico, acquisendo
tral'altrola gestione di ulterioriter-
minal strategici per lo sviluppo di

DAL 28 LUGLIO

Italo-Itabus
arrivain Calabria

E sono quattro. Cresconoi
servizi intermodali treno pil
bus targatiltalo-Itabus, a
meno diun mese dallaparten-
za. Questi collegamenti inte-
grati hanno fatto il loro debut-
toil 21 giugno in Campania,
Pugliae Sicilia. In virth del
positivo riscontro tra i viaggia-
tori, Italo ha deciso di ampliare
questarete intermodale,
estendendo anche alla Cala-
bria tale opportunita. | servizi
Italo-Itabus collegheranno, a
partire dal prossimo 28 luglio,
le principali citta del centro
nord alle localita calabresi di
Sibari, Cariati, Cird Marinae
Crotone, con lacomodita diun
biglietto unico valido per
entrambi i mezzi di trasporto.
Attivi 2 servizi al giorno (1 di
andatae 1 diritorno) per
connettere Milano, Bologna e
Roma alla Calabria, utilizzando
la stazione di Napoli Centrale
come hub intermodale per il
cambio tra treno e bus. | viag-
giatori troveranno ad atten-
derli servizi in coincidenza per
raggiungere le destinazioni
finali: Sibari, Cariati, Cird Mari-
nae Crotone
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traffici intermodali (quale il terminal
Asi-Incoronatadi Foggia), che siag-
giungeranno ai terminal di Fioren-
zuola d’Arda (Piacenza)e Piedimon-
te San Germano (Frosinone) gia in
gestione. L'operazione consentira
inoltre di sviluppare sinergie con al-
tre aree logistiche gia presenti nel
portafoglio di Fzi, quali i terminali
portualie aeroportuali.

Fonti di Cfi, che intendono mante-
nerel’anonimato, dicono: «Conque-
staoperazione lanostrasocietacon-
solida ilruolo di primo operatore fer-
roviarioindipendente in Italia e raf-
forzala propriacapacitadi proporre
al mercato le migliori soluzioni logi-
stiche e intermodali, favorendo cosi
lo sviluppo del traffico merci via fer-
ro, tantoauspicato anche alivello eu-
ropeoal finedi contrastare la crisi cli-
matica. L'ingresso diun’aziendasto-
rica, importante e con un manage-
ment esperto e capace come Lotras
nellanostraorganizzazione consen-
tira di sviluppare ulteriormente la
nostra rete, in particolare i collega-
menti trail Sud Italia, il resto del Pae-
seel’Europa. Questaacquisizione —
proseguono le fonti- & coerente con
la filosofia di investimento di F2i,
volta a favorire la crescita delle im-
prese in portafoglio anche per linee
esterne, con l'obiettivo diagevolare
lacreazione di campioni nazionali».

Dal quartier generale di Lotras
si osserva: «Questa operazione in-
dustriale contribuira a realizzare
una grande impresa nazionale ed
europea per sviluppare unnuovo,
grande progetto logisticolegato al
ferroviario, del quale siamo orgo-
gliosi di far parte».
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