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L'ECONOMISTA TRIGGIANI
«Le attivita professionali, scientifiche
e tecniche hanno un andamento
vivace sul piano delle aperture»

MUTAZIONI

«Calano fortemente le imprese individuali
(-1.248) e le societa di persone(-177). Sono
segnali di una trasformazione importante»

Economia pugliese avanti, ma piano

La presidente di Unioncamere regionale Di Bisceglie: societa di capitali +1,09%

SVILUPPO

| DATIMOVIMPRESE DEL | TRIMESTRE

MARISA INGROSSO

@ Nel corso del primo trimestre
del’anno l'economia pugliese va
avanti, ma piano. A livello comples-
sivo, il saldo fra imprese nate e ces-
sate & nell’ordine dello zero virgola
(-0,10%), con la regione che fa me-
glio del Paese (-0,18%) e, soprattut-
to, evidenzia sia una promettente
vivacita delle societa pit struttu-
rate, le societa di capitale, sia un
tasso di crescita positivo nel Salen-
to (+0,003).

Le informazioni si ricavano dai
dati Movimprese, ’analisi statisti-
ca trimestrale della nati-mortalita
delle imprese condotta da InfoCa-
mere, per conto di Unioncamere. E
la presidente di Unioncamere Pu-
glia, Luciana Di Bisceglie, commen-
ta: «La Puglia nel primo trimestre
del 2024 ha visto nascere 6.610 im-
prese, mentre le cancellazioni non
d’ufficio sono state 6.981. Il saldo
parla di -432 imprese (0.10%). Que-
sti numeri pero vanno iscritti in un
quadro. Passando dal microscopio
dell’'ultimo trimestre al grandango-
lo delle serie storiche, appare evi-
dente una tendenza di lungo ter-
mine, che accomuna Puglia e intero

Paese: dal 2009 ad oggi vi sono state
sempre pitl cancellazioni che iscri-
zioni. Il sistema Paese e quello re-
gionale, insomma, vanno verso una
lenta concentrazione. Il solo perio-
do in cui sisono iscritte piti imprese
di quante se ne sono cancellate é&
stato il post-Covid (2021 e 2022), una
sortadi “anno Mille” in cui ci siamo
svegliati daun incubo ed é ripartita
la macchina produttiva». «Perso-
nalmente perod - conclude - vorrei
guardare un altro dato, che mi sem-
bra molto piu significativo. Anzi-
ché concentrarci sui decimali, do-
vremmo guardare con attenzione le
+1.139 societa di capitali in un solo
trimestre, che fanno segnare un
+1,09%. Andiamo sempre pill verso
forme societarie articolate, mentre
calano fortemente le imprese indi-
viduali (-1.248) e le societa di per-
sone (-177). Sono segnali di una tra-
sformazione importante in atto».
L’economista Luigi Triggiani,
che é segretario generale dell’'Unio-
nedelle Camere di Commerciodella
Puglia, sottolinea poi che «le ces-
sazioni si concentrano storicamen-
te a fine anno e vengono lavorate
dalle Camere di Commercio nel pri-

mo trimestre dell’anno successivo,
per cui questi dati vanno letti con
cautela». «I1 -0.10% del tasso di cre-
scita pugliese nel primo trimestre
2024 - aggiunge - ricalca quello del
medesimo trimestre del 2023
(-0.11%). Siamo di fronte quindi a
fenomeni ormai piuttosto stabili di
trasformazione. Evitereiancheuna
lettura asettica dei dati sui settori.
Facendolo troveremmo cali in agri-
coltura, commercio, manifatturie-
ro; ma nel frattempo troveremmo
quasi 1.900 “imprese non classifi-
cate” in piti: sono attivita aperteein
attesa di vedersi assegnare un co-
dice ATECO ed é chiaro a tutti che
potrebbero confermare o ridimen-
sionare alcune letture». «Di sicuro -
conclude Triggiani - possiamo solo
dire che le attivitd professionali,
scientificheetecnichenel primo tri-
mestre hanno un andamento vivace
sul piano delle aperture. Per valu-
tare poi la salute complessiva di un
sistema produttivo la natimortalita
rivela qualcosa, ma servira guar-
dare anche I'occupazione, ’export, i
bilanci, cosa chefaremo certamente
con i prossimi numeri del “Sismo-
grafo” di Unioncamere Puglia».
ingrosso@gazzettamezzogiorno.it
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Auto elettrica, frena
la crescita in Europa:
stime riviste al ribasso

AlixPartners. Per il Global Automotive Outlook la tendenza ¢ comune:
in Italia dal 2021 'incidenza dei veicoli Bev ¢ rimasta stabile al 4%

Alberto Annicchiarico

Nel2024ilmercatoglobaledell’auto
dovrebbe recuperare i volumi pre-
Covid (+3% e 89 milioni di veicoliatte-
si) soprattuttograzie alla Cina, primo
mercato per volumi(26 milioni divei-
coli nel 2023, +6% rispettoal 2022) e
primo esportatoreal mondo. Intanto,
perd, lautoeletirica in Europaschiac-
ciailpedaledel freno. Lacrescitadella
quota di mercato si é appiattita nei
principali mercatidel Vecchio conti-
nente. £ quanto emerge dall’aggior-
namento infra-annuale del Global
Automotive Qutlook di AlixPartners,
che conferma come la domanda au-
menti con tassi inferiori alle attese.
Una percentuale minima di au-
mentosiregistrainGermania, dove si
épassatidali7ali8%trail2022 el'an-
noscorso. La frenata éevidenteanche
nel Regno Unito (crescita zero tra il
2022¢il2023),inFranciaepersinoin
Scandinavia (Danimarca, Norvegia,
Svezia), dovelacrescitain doppiaci-
fratrail 2020 eil 2022, sié ridimen-
sionata al +4%. In Italia, invece dal
2021l'incidenza deiveicoliabatteria
sulle nuove immatricolazioni é stabi-
leal 4%. Quindi, crescita zero.
Laspiarossaeéilgradodiinteresse
deiconsumatori. AlixPartners hapre-
sentato un sondaggio da cui emerge

chelapercentualediclienti orientati
all'acquistodiun Bevcome prossima
auto éin calo ovunque tranne che in
Cina (in crescita dal 73% al 97% tra il
2019 eil2024). Negli Stati Uniti & pas-
sata dal14%al 35% nel 2021 ma poisi
¢ stabilizzata. In Europa dal 19% al
£43%, ma eraal 42% gia tre annifa.In
Italia & addirittura scesa dal 53% al
48% trail 2021 e il 2024. In piu per i
consumatori la scelta tra auto occi-
dentale o cinese si decide su prezzo,
performance e stile, fattori in cui le
auto del Dragone sono gia molto
competitive.

«Tuttiigrandi costruttori hanno
unagammaelettrificatadisponibile,
edé previstoche ulteriori 616 miliardi
di dollari saranno investiti entro il
2027, ma al contempo l'industria ha
assuntounatteggiamentoattendista

Per ilmercatolascelta
fra auto occidentale

o cinese & decisa

da tre fattori: prezzo,
performance e stile

inragionediunadomandadiBevde-
bole, ancora legata agli incentivi, e
una prospettivaincerta sulla effettiva
tenuta della regolamentazione che
impone lo stop ai motori termici dal
2035» nell'Ue, hacommentato Dario
Duse, Emea co-leader dell’Automoti-
ve &Industrialteame Country Leader
Italia di AlixPartners. Secondo Duse
«lasostenibilitiambientaledell’elet-

Il Sole 24 Ore

La frenata dell’auto elettrica

Quota di mercato di veicoli BEV
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LE PROSPETTIVE

Nel futuro pit partnership mirate

AlixPartners ha sempre sostenuto
che allaselezione darwinianadei
imi anni i costruttori auto-

tricopericostruttori occidentali oggi
nonhaancoraunriscontroin termini
didomandae disostenibilita econo-
micae finanziaria».

Le conseguenze per le case co-
struttrici sono evidenti: il brand
Volkswagen, peresempio, halimitato
laproduzionesullalineaIDnel corso
del2023 inalcunissiti produttivi, Tesla
haavutounnettocalodiproduzione
(8,5%) nel primo trimestre del 2024.
Lo stesso vale per Polestar (di pro-
prietadellacinese Geely) che addirit-
turaipotizza tagli del 15%.

Secondo AlixPartners, I'elettrico,
gravato da costi superiori alle pari
versioni con motore a combustione
interna(lce), continuaancheadavere
volumi produttivi per piattaforma e
modello di gran lunga inferiori alle
pariversionilce. Diqui una maggiore
difficolta nella capacita di assorbi-
mento dei costi fissi. Le partnership
voltea condividere tecnologiee piat-

p
mobilistici potranno sopravvivere
attraversoun processo di consoli-
damento. Con un’Europa debole su
costiematerie prime si rischiadi
subirlo, questo processo?
«Potrebbero esserci - risponde
Dario Duse, Emeaco-leader del-
I'Automotive & Industrial team e
Country Leader Italia di AlixPart-
ners - alcuni costruttori “target™
Madubito, per esempio, che Toyo-
taabbiaintenzioni. Quantoai
cinesihanno dagestireil consoli-

~ DARIO DUSE
Emea co-leader
e dell'Automotive
pf:? I &industrial team
"~ eCountry Leader

Italia di

‘?’ AlixPartrers

abitudini, processi diversi». Niente
guerrediconquista, quindi? «Ri-
tengo piti probabile che silavori su
partecipazioni mirate, come Mer-
cedes con BYD (entrolafinedel-
I'anno potrebbe essere lanciatoin
jvunveicolo premium con il mar-
chio Denza, brand di BYD, ndr) o

11 0 eSono
mediamente pill piccoli. Ritengo
pit probabile e fattibile la partner-
ship mirata, rispetto al full M&A,
che @ estremamente complesso.
[o! sonolesinergie

onl che poi
possonoomeno dareaccessoa
tecnologie. | beneficisarebbero sia
inCina che in Europa. E vedo forse
ancoradi piliunalogica di condivi-
ione delle piattaforme perché

utili per un ritorno. £ unlavoro
lungo, oneroso e non semplice,
soprattutto traplayer che hanno
culture diverse, fusi orari, lingua,

soprattutto per l'elettrico I'archi-
tetturadel veicolo @ piti semplice.
—ALAn.
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taforme potrebbero rappresentareun
puntodisvolta, generando sinergie di
acquisto nell’'ordine dell’8-10% al
raddoppio dei volumi, oltreasinergie
multimilionarie suicostifissilegatia
sviluppo del prodotto e assets pro-
duttivi. Nonacasotrecasirecentiri-
guardano accordi tra produttorieu-
ropeie cinesi: Stellantis con Leapmo-
tor, Mercedes-Benz con BYD per il
brand premium DenzaeVolkswagen
conXpeng.

AlixPartners ha dedicatounfocus
anche all'ltalia, dove la transizione
elettrica porrebbe un rischio per i
componentistiitalianidi7 miliardidi
perditadivalore al2030 e40milapo-
sti di lavoro in potenziale esubero.
«Queste perturbazioni - hadettoFa-
brizio Mercurio, director Automotive
della societa di consulenza globale -
potrebbero gravare pesantemente
sulla filiera in cui gia il 30% delle
aziende éinunacondizione distress
finanziario».Ad unastrategia nazio-
naledi sviluppo perindirizzare i fat-
torididiscontinuitadel settore esal-
vaguardare 'occupazione nella fase
di transizione, ha lavorato il tavolo
coordinato dal Ministero delle Impre-
seedel Made inItaly (Mimit) con An-
fia, AlixPartners, Stellantis, sindacati
e Regioni.
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Investimenti al raddoppio
per la transizione green

Ambiente

Stime Confindustria
e Deloitte: vaaumentata
la spesaa 4,3 miliardil’'anno

Da Ros: «Decisive le sinergie
tra pubblico e privato»
Pompei: «Leadershipal G7»

Nicoletta Picchio

Perraggiungere il traguardo di zero
emissioni nette entro il 2050 & ne-
cessariounaumento fino a 4,3 mi-
liardi di dollari degli investimenti
annuali in energia pulita entro il
2030, rispetto al tasso attuale di1,8
miliardi di dollari.

Piu investimenti, piu collabo-
razione tra pubblico e privato, pit
convergenza tra le politiche indu-
striali dei paesi del B7 per una
transizione verde in grado di co-
niugare sostenibilita e competiti-
vita: sono queste le priorita peril
G7indicate nel B7 Flash, lanota di
Confindustria e Deloitte elaborata
in occasione dell'evento B7 “G7
Industry stakeholders Conferen-
ce” in programma a Torino il 28
aprile e della riunione ministeria-
le G7su“Energia, ambiente e cli-
ma”inagendail 28,29e30nel ca-
poluogo piemontese.

LaCop28diDubaiafine 2023 ha
visto rafforzare I'impegno nel ri-
durre le emissioni globali di gas
serra. Maiprogressinonsono suffi-
cienti per evitare unaumento delle
temperature oltreil limite critico di
1,5°Cdell’accordo di Parigi. Questo
rende essenziale un’accelerazione
nella transizione energetica, che,
seppur necessaria, comporta rischi
perla competitivita delle economie
del G7, specialmente nel settorein-
dustriale, fortemente esposto alla
competizione globale.

Traiprincipali svantaggicompe-
titivi c’e il costo delle emissioni di
gasserranel Gyrispetto a paesiche
non hannoancoraadottato efficaci
politiche di sostenibilita: il prezzo
europeo delle quote di emissione
del gas serra nel 2023 ¢ stato dieci
volte superiore al prezzo cinese. I
costi elevati dell’energia elettrica
costituiscono un onere ulteriore,
specie perleaziende e i consumato-
ri europei, che sostengono prezzi
traipit altialivello internazionale,
doppi rispetto al mercato cinese.

Un altro aspetto da considerare
eilvalore degli stranded assets, do-
vuto all’'obsolescenza anticipata
delle infrastrutture energetiche
delle fonti fossili. Inoltre va consi-
derato il fattore dirischio legato al
sostanziale controllo cinese delle
supply chain coinvolte nella transi-
zione energetica, con quote che
vannoda circal’8o% peril fotovol-
taico al 65% per le batterie, con la
prospettivadi passare dalla dipen-

denza storica del nostro sistema
energetico dai combustibili fossilia
quella per I'approvvigionamento
delle tecnologie verdi.

Occorre quindi un aumento si-
gnificativo degli investimenti pub-
blici e privati, regolamentati da po-
litiche pubbliche convergenti tra i
paesi del G7. Su questo aspetto si
soffermalavice presidentediCon-
findustria per Ambiente, Sostenibi-
lita e Cultura, Katia Da Ros: «E fon-
damentale creare sinergie tra pub-
blico e privato, la conferenzadi To-
rino rappresenta un'opportunita
unica per discutere e delineare stra-
tegie efficaci per trasformare la
transizione economica in una gran-
de opportunita di innovazione e
sviluppo competitivo». Per Fabio
Pompei, ceo di Deloitte Italia «i pae-
sidel G7 sonoinuna posizione pri-
vilegiataper guidare il cambiamen-
to. Unaleadership politicaa livello
del G7, coesaelungimirante, e indi-
spensabile peraccelerarelatransi-
Zione e garantire un avvenire eco-
nomicamente prospero».

Traiprotagonisti, Siram Veolia
che, come dice la ceo Emanuela
Trentin, mette a disposizione so-
luzioni di efficientamento energe-
tico, produzione locale di energia
rinnovabile e una grande espe-
rienza nel settore: «Siamo orgo-
gliosi di parteciparea questo per-
corso, per contribuire ad imprime-
re una forte accelerazione verso
Net Zero entro il 2050%».
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